Uchwata Nr 339/XX1X/2026
Rady Miasta Ciechanow

z dnia 29 pazdziernika 2026 r.

w sprawie: przyjecia Apelu o podjecie dziatan legislacyjnych w zakresie uszczelnienia

przepisoéw dotyczgcych hulajnog elektrycznych, urzgdzen transportu
osobistego, a takze innych pojazdéw z pomocniczym napedem elektrycznym
(w tym niespetniajgcych ustawowych kryteriow roweru elektrycznego)

Na podstawie art. 7 ust.1 pkt 14, art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2026 r. poz. 662 z p6zn. zm.), Rada Miasta
Ciechandéw uchwala, co nastepuije:

§ 1. Przyjmuje sie Apel o podjecie pilnych prac legislacyjnych zmierzajgcych do

wprowadzenia obowigzku rejestracji, czytelnego oznakowania oraz
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej dla prywatnych hulajnog
elektrycznych, urzgdzen transportu osobistego, a takze innych pojazdéw z
pomocniczym napedem elektrycznym (w tym niespetniajgcych ustawowych
kryteridw roweru elektrycznego) w brzmieniu zatgcznika do niniejszej uchwaty.

§ 2. Zobowigzuje sie Przewodniczgcego Rady Miasta Ciechandéw do przekazania

niniejszej uchwaty, Prezesowi Rady Ministrow, Marszatkowi Sejmu RP,
Marszatkowi Senatu RP, Ministrowi Infrastruktury oraz postom i senatorom
wybranym z tutejszego okregu wyborczego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy

Rady Miasta Ciechanow

Michat Jeziotkowski



Uzasadnienie

Podjecie niniejszej uchwaty i skierowanie Apelu do wiadz centralnych wynika
z pilnej, ogodlnokrajowej potrzeby uszczelnienia przepiséw regulujgcych ruch prywatnych
pojazdow elektrycznych oraz koniecznosci systemowej ochrony niechronionych
uczestnikow ruchu w przestrzeni zurbanizowanej.

Dynamiczny rozwdéj mikromobilnosci i powszechny boom na hulajnogi elektryczne
oraz urzadzenia transportu osobistego (UTO) staty sie wyzwaniem dla wiekszosci polskich
miast. Brak odgornych, jednoznacznych regulacji powoduje, ze miejskie chodniki, deptaki
czy strefy rekreacyjne coraz czesciej stajg sie miejscami konfliktow oraz realnego
zagrozenia dla pieszych. Sytuacje te jaskrawie obrazuje lokalny przyktad
zmodernizowanego niedawno Parku Miejskiego ,Jeziorko” w Ciechanowie. Wprowadzane
dorazne zmiany organizacji ruchu (takie jak znaki zakazu ruchu B-1 z nieczytelng
i niepozwalajgcg na rozwigzanie problemow listg wytgczen na tabliczkach) okazujg sie
niewystarczajgce w skali kraju. Braki te generujg biurokratyczny chaos. Ewentualny,
stosowany w miastach znak D-40 ,strefa zamieszkania”, juz chronigcy pieszych - majg oni
bezwzgledne pierwszenstwo, zas wszelkie pojazdy mogg poruszac sie z predkoscig max.
20 km/h - takze do konca nie wychodzi naprzeciw obecnym realiom, gdy chciatoby sie
ograniczy¢ w miejscach rekreacji, chodnikach etc, ruch pojazdéw elektrycznych, jak
hulajnogi, rowery elektryczne, UTO. Co wiecej, stosowanie w takich miejscach znaku C-16
(,droga dla pieszych”) z wytgczeniami dla jednosladéw réowniez nie rozwigzuje problemu,
gdyz przepisy krajowe nie dajg lokalnym stuzbom narzedzi do kontrolowania i limitowania
predkosci pojazdéw w strefach typowo pieszych. A jednoczesnie nalezy pamietac,
ze w mysl obecnych przepisow rower tradycyjny, ktory czes¢ samorzgddw chciataby
wpusci¢ w strefy rekreacji, jest traktowany na réwni z rowerem elektrycznym. Sg to rowery,
zatem obecnie wpuszczajgc je, wpuszczamy i te ciezkie elektryczne, z uwagi na gabaryty
bedgce wiekszym zagrozeniem, niz hulajnogi elektryczne. Nalezy wiec podkreslic,
ze powszechna cyfryzacja i brak odrebnych, jasnych tarczy znakow dedykowanych
nowoczesnej mikromobilnosci zmusza samorzady do postugiwania sie przestarzatym
systemem oznaczen, ktory nie podgzyt za XXI wiekiem.

Obecne ustawodawstwo krajowe nie nadgza za rynkiem technologicznym, stajgc
sie parawanem dla wzmozonego ruchu prywatnych pojazdéw o parametrach
przekraczajgcych standardy bezpieczenstwa, np. poteznych crosséw elektrycznych,
ciezkich tuningowanych rowerdéw elektrycznych z manetkami gazu czy pojazdéw typu
custom (konstrukcji o niefabrycznych parametrach mocy). Pojazdy te nierzadko
bezprawnie korzystajg z przywilejéw zwyktych rowerdw, poruszajgc sie z niebezpiecznymi
predkosciami. Jednoczes$nie lokalne stuzby mundurowe w catej Polsce pozostajg
bezradne, nie posiadajgc narzedzi prawnych i technicznych do natychmiastowej
weryfikacji specyfikacji technicznej takich pojazdéw w miejscu kontroli.

Chcgc w parkach rekreacyjnych czy na deptakach zakazac¢ ruchu hulajnogom
elektrycznym za pomocg znaku B-1, a poprzez wytgczenia wpuscic rowery, jak ujeto wyzej,
samorzady wpuszczajg jednoczesnie tradycyjne rowery oraz ciezkie rowery elektryczne,
co w praktyce oznacza ,leczenie dzumy cholerg”. Obecne ustawodawstwo traktuje
bowiem te pojazdy ogdlnie jako rowery.

Wprowadzenie wzorem innych panstw europejskich (Wtochy, Francja, Niemcy)
systemowych, centralnych rozwigzan, takich jak obowigzkowa rejestracja, czytelne
znakowanie (np. w formie tabliczek lub naklejek) oraz obowigzkowe ubezpieczenie OC
to jedyna droga do ucywilizowania mikromobilnosci. Standardy w wielu krajach Europy
jasno pokazuja, ze pojazdy z napedem elektrycznym oraz rowery tradycyjne nie poruszajg
sie po chodnikach i deptakach - sg z nich wycofane i mogg poruszac sie wytgcznie po
jezdniach lub wyznaczonych pasach ruchu zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
Pozwoli to na skuteczng identyfikacje sprawcéw potrgcen, ochrone oséb



Zz niepetnosprawnosciami oraz przywrécenie poczucia bezpieczehstwa w przestrzeni
publicznej polskich miast.

Warto podkresli¢, iz wage problemu dostrzegta rowniez Mtodziezowa Rada Miasta
Ciechandéw. Mtodzi radni, po przeanalizowaniu probleméw, podjeli oficjalne stanowisko
i apel do rzagdu. Cho¢ pierwotnie stali oni na stanowisku, ze nalezy edukowacé i rozwijac
infrastrukture, ostatecznie uznali, ze odgdrne, systemowe znakowanie hulajnég
elektrycznych jest niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa w przestrzeni miast.

Majgc na uwadze wage tego problemu zaréwno w wymiarze lokalnym, jak
i ogolnokrajowym, podijecie niniejszej uchwaty jest w petni zasadne.

Przewodniczacy

Rady Miasta Ciechanow

Michat Jeziétkowski



Zalacznik
do Uchwaly Nr 339/XX1X/2026
Rady Miasta Ciechanow
z dnia 29 pazdziernika 2026 r.

APEL RADY MIASTA CIECHANOW
do Prezesa Rady Ministrow, Marszalka Sejmu RP, Marszalka Senatu RP, Ministra
Infrastruktury oraz Parlamentarzystow Rzeczypospolitej Polskiej

Rada Miasta Ciechandéw apeluje o pilne podjecie dziatan ustawodawczych
majgcych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach i chodnikach polskich miast
poprzez wprowadzenie obowigzkowego systemu identyfikacji (np. w formie tabliczek lub
naklejek rejestracyjnych) oraz obowigzkowego ubezpieczenia OC dla prywatnych hulajnég
elektrycznych, urzadzen transportu osobistego (UTO), a takze innych pojazdow
z pomocniczym napedem elektrycznym (w tym niespetniajgcych ustawowych kryteriow
roweru elektrycznego).

Obecny stan prawny stwarza ogromne trudnosci w egzekwowaniu przepiséw ruchu
drogowego. W miastach takich jak Ciechandéw, gdzie wycofano ustugi wynajmu hulajnog,
problem generowany jest w 100% przez uzytkownikéw pojazdow prywatnych. Osoby te,
poruszajgc sie ze znaczng predkoscig, pozostajg praktycznie nieuchwytne dla miejskich
systeméw monitoringu oraz patroli stuzb mundurowych. Sprawcy potrgcen pieszych,
uszkodzen mienia czy osoby razgco tamigcy zakazy ruchu na ciechanowskich ulicach czy
w strefach rekreacji, np. objetych zakazem ruchu (znak B-1), czego przykladem w skali
lokalnej sg naduzycia w ciechanowskim Parku Miejskim ,Jeziorko”, w wiekszosci
przypadkow uciekajg z miejsca zdarzenia, pozostajgc bezkarnymi. Brak odpowiedzialnosci
finansowej za wyrzgdzone szkody poteguje poczucie bezprawnosci.

Lokalne regulacje i znaki zakazu ruchu (B-1) z wylgczeniem rowerdow okazujg sie
niewystarczajgce. Zrownanie w przepisach rowerow elektrycznych o mocy 250W
z rowerami tradycyjnymi sprawia, ze w strefach rekreacji poruszajg sie pojazdy rozwijajgce
znaczne predkosci, co zagraza pieszym. Co wiecej, przepis ten stat sie parawanem dla
masowego ruchu pojazdow o znacznie wiekszej mocy (np. poteznych crosséw
elektrycznych), ktore jedynie stylizowane sg na rowery. W efekcie stuzby kontrolne nie sg
w stanie skutecznie eliminowaé zagrozen, gdyz nie posiadajg narzedzi prawnych
i technicznych, by na miejscu weryfikowac¢, czy dany pojazd jeszcze spetnia ustawowg
definicje hulajnogi elektrycznej bgdz roweru, czy tez stanowi nielegalny w tym miejscu
motorower.

Wzorem panstw takich jak Witochy, Niemcy czy Francja, Holandia, gdzie
z powodzeniem wprowadzono naklejki ubezpieczeniowe i tablice rejestracyjne, a takze
ubezpieczenia OC dla hulajnég elektrycznych oraz innych pojazdéw z pomocniczym
napedem elektrycznym, Polska powinna wdrozy¢ systemowe mechanizmy ich identyfikacji
i przepisy regulujgce odpowiedzialnos¢ cywilng ich uzytkownikéw. Dziatania profilaktyczne
i edukacyjne na poziomie lokalnym osiggajg granice swoich mozliwosci, a jak sie okazuje,
sg nierzadko mato skuteczne.

Bez zmian na poziomie ustawowym, samorzgady pozostang bezradne wobec
rosngcego piractwa drogowego z udziatem uzytkownikdédw dynamicznie rozwijajgcych sie
nowoczesnych technologii transportu osobistego i jednosladow elektrycznych.

Przewodniczacy

Rady Miasta Ciechanow

Michat Jezidtkowski



