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I. OPIS TECHNICZNY 
 

Do projektu stałej zmiany organizacji ruchu – w zakresie oznakowania pionowego 
i poziomego, drogowej sygnalizacji świetlnej oraz urządzeń BRD; stanowiącego część dokumentacji 
projektowej dla zadania: „Przebudowa ulicy Sienkiewicza wraz z placem przed dworcem 
kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie”; w zakresie: „Przebudowa placu przed 
dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie; Budowa drogowo-
kolejowego węzła przesiadkowego; Budowa targowiska miejskiego okresowego 
w Ciechanowie przy ulicy Sienkiewicza; Przebudowa ulicy Sienkiewicza od placu przed 
dworcem kolejowym do wlotu skrzyżowania z ulicą Płocką”. 
 
 

1. Podstawa opracowania 
 

Niniejszy projekt organizacji ruchu został opracowany w oparciu o: 
 umowę z Inwestorem; 
 mapę sytuacyjno-wysokościową odcinków dróg, na których projektuje się 

przedmiotową zmianę organizacji ruchu; 
 elementy projektu budowlanego/wykonawczego – branży drogowej (projekt 

zagospodarowania terenu/plan sytuacyjny), dla przedmiotowej inwestycji; 
 ustawa z dnia 20. czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 18. 

października 2012r. poz. 1137 – tekst jednolity, z późn. zmian.); 
 rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 

z dnia 31. lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z dnia 12. 
października 2002r. Nr 170, poz. 1393, z późn. zmian.); 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 
z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220, poz. 2181, z późn. zmian.): 

o załącznik nr 1 – szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach; 

o załącznik nr 2 – szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach; 

o załącznik nr 3 – szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych 
i warunki ich umieszczania na drogach; 

o załącznik nr 4 – szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach; 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. września 2003r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 
nad tym zarządzaniem (Dz. U. z dnia 14. października 2003r. Nr 177, poz. 1729, 
z późn. zmian.); 

 wizję lokalną w terenie. 
 
 

2. Przedmiot, zakres i cel opracowania 
 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu drogowego, wykonany na 
potrzeby ustalenia stałej zmiany organizacji ruchu, w związku z przebudową ulicy Sienkiewicza wraz 
z placem przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie. 

Zakres lokalizacyjny opracowania obejmuje nw. drogi: 
 ulicę Sienkiewicza, na odcinku od ulicy 17 Stycznia do ulicy Płockiej; 
 plac przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza. 

Zakres przedmiotowy opracowania obejmuje zaprojektowanie na ww. drogach: 
 stałego (docelowego) oznakowania pionowego; 
 stałego (docelowego) oznakowania poziomego; 
 zmiany elementów istniejącej drogowej sygnalizacji świetlnej – kierującej ruchem na 

skrzyżowaniu ulicy Sienkiewicza z ulicą Spółdzielczą; 



 

PROJEKT STAŁEJ ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU – OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME, DROGOWA SYGNALIZACJA ŚWIETLNA ORAZ URZĄDZENIA BRD ________ str. 4 
Przebudowa ulicy Sienkiewicza wraz z placem przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie 
_______________________________________________ „MBZ Andler, Tomczak” sp.j.; ul. Maślana 8/10, 87-800 Włocławek; tel./fax 54 413 60 00, biuro@mbz.com.pl; www.mbz.com.pl 

 stałej (docelowej) lokalizacji urządzeń BRD. 
Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczeństwa i porządku ruchu drogowego oraz 

zapewnienie odpowiedniej informacji uczestnikom tego ruchu, w rejonie przedmiotowej inwestycji. 
 
 

3. Opis stanu istniejącego 
 

3.1. Charakterystyka drogi 
 

Wszystkie drogi wchodzące w zakres opracowania zlokalizowane są w granicach 
administracyjnych miasta Ciechanów – województwo mazowieckie, powiat ciechanowski, gmina Miasto 
Ciechanów. Drogi te położone są w dzielnicy „Bloki”. 

Drogi wchodzące w zakres opracowania stanowią drogi kategorii: 
 gminnej – ulica Sienkiewicza; 
 plac przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza stanowi drogi wewnętrzne. 

Ulica Sienkiewicza, na omawianym odcinku, ma przekrój jednojezdniowy – dwupasowy, 
dwukierunkowy (1x2). Jest to droga z jezdnią o nawierzchni z kostki kamiennej. Jedynie na odcinkach 
przy skrzyżowaniach z ulicą 17 Stycznia i ulicą Płocką – jest to droga z jezdnią o nawierzchni 
bitumicznej. Szerokość jezdni tej ulicy wynosi 9 m. Ulica ta wyposażona jest w obustronne chodniki 
dla pieszych, wykonane z drobnowymiarowych prefabrykatów betonowych. Ulica ta nie jest 
wyposażona jest w wydzieloną drogę dla rowerów. 

Na placu przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza urządzone są jezdnie bitumiczne 
oraz chodniki, jezdnie manewrowe i miejsca postojowe, wykonane z drobnowymiarowych 
prefabrykatów betonowych. Urządzone są tu także przystanki autobusowe oraz miejsca do postoju. 
Część placu stanowią place i drogi gruntowe. 

Drogi wchodzące w zakres opracowania przebiegają przez tereny o zabudowie głównie 
mieszkalnej – domy jednorodzinne i wielorodzinne. Przy tych drogach zlokalizowane są także małe 
obiekty handlowo-usługowe. 
 
 

3.2. Charakterystyka ruchu 
 

Wszystkie omawiane odcinki dróg wchodzących w zakres opracowania znajdują się w obszarze 
zabudowanym – wyznaczonym znakami D-42. 

Ruch kołowy na omawianym odcinku ulicy Sienkiewicza jest umiarkowany – występuje tu 
lokalny ruch miejski (międzyosiedlowy) oraz ruch dojazdowy do posesji i obiektów znajdujących się 
bezpośrednio przy tej drodze. 

Ruch pieszy na omawianych odcinkach dróg jest także umiarkowany. 
 
 

4. Opis projektowanej geometrii drogi 
 

Projekt budowlany/wykonawczy – branży drogowej, przewiduje wybudowanie na omawianych 
odcinkach dróg: 

 na ulicy Sienkiewicza: 
o jezdni o nawierzchni z kostki kamiennej (odcinkowo – przy skrzyżowaniach 

z ulicą 17 Stycznia i ulicą Płocką, o nawierzchni bitumicznej), o szerokości 
9,00 m; 

o obustronnych chodników dla pieszych o nawierzchni z kostki brukowej 
betonowej, o szerokości 2,00 m i 2,50 m; 

o jednostronnej drogi dla rowerów o nawierzchni mineralno-bitumicznej, 
o szerokości 2,50 m; 

o zjazdów o nawierzchni z kostki brukowej betonowej; 
o zatok autobusowych o nawierzchni z kostki kamiennej; 
o zatoki parkingowej (postój TAXI) o nawierzchni z kostki brukowej betonowej; 
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 na placu przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza: 
o jezdni/jezdni manewrowych o nawierzchni bitumicznej; 
o stanowisk postojowych o nawierzchni z kostki brukowej betonowej – 

stanowiska postojowe wyznaczone zostaną za pomocą kolorowej kostki 
brukowej betonowej (wymiary stanowiska: 2,50*5,00 m; dla pojazdu osoby 
niepełnosprawnej: 3,60*5,00 m); 

o chodników dla pieszych o nawierzchni z kostki brukowej betonowej; 
o drogi dla rowerów o nawierzchni mineralno-bitumicznej, o szerokości 2,50 m; 
o zatoki autobusowej o nawierzchni betonowej; 
o zatoki – postój TAXI, o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. 

 
Przed przejściami dla pieszych przewiduje się wykonanie powierzchni wypukłych koloru 

kontrastowego – z elementów prefabrykowanych. 
 
 

5. Opis projektowanej stałej zmiany organizacji ruchu 
 

Przyjęta organizacja ruchu wynika wprost z zaprojektowanej geometrii drogi w projekcie 
budowlanym/drogowym – branży drogowej, dla przedmiotowej inwestycji. Uwzględnia istniejącą 
organizację ruchu na przedmiotowym odcinku drogi oraz istniejącą geometrię i organizację ruchu na 
drogach przyległych. 
 
 

5.1. Oznakowanie pionowe 
 

Zakres prac przy oznakowaniu pionowym obejmuje demontaż i przestawienie istniejących 
znaków oraz ustawienie nowych znaków, na omawianych odcinkach dróg: ostrzegawczych (A), zakazu 
(B), nakazu (C), informacyjnych (D) i uzupełniających (F) oraz tabliczek pod znakami (T). 

Znaki pionowe należy umieszczać zgodnie z rysunkami projektu. 
 
 Widoczność dla kierowców przejść dla pieszych w porze nocnej zapewnione jest 
przez istniejące i projektowane oświetlenie uliczne a także poprzez zastosowanie folii 
odblaskowej typu 2 dla znaków D-6 „przejście dla pieszych” i znaków D-6b „przejście dla 
pieszych i przejazd dla rowerzystów”. 
 
 

5.2. Oznakowanie poziome 
 

Zakres prac przy oznakowaniu poziomym obejmuje usunięcie elementów istniejącego 
oznakowania poziomego – kolidującego z projektowanym oznakowaniem poziomym, oraz 
wymalowanie nowych znaków, na omawianych odcinkach dróg: linii segregacyjnych, linii 
krawędziowych, strzałek, znaków poprzecznych i znaków uzupełniających. 

Na drogach bocznych, gdzie szerokość jezdni jest mniejsza niż 5,80 m, nie wprowadzono linii 
segregacyjnych. 

Znaki poziome należy malować zgodnie z rysunkami projektu. 
 
 

5.3. Drogowa sygnalizacja świetlna 
 

W związku z wybudowaniem dróg dla rowerów (przejazdów dla rowerzystów), należy 
wprowadzić zmiany elementów istniejącej drogowej sygnalizacji świetlnej – kierującej ruchem na 
skrzyżowaniu ulicy Sienkiewicza z ulicą Spółdzielczą. 
 

W ramach tej zmiany projektuje się: 
 demontaż: 

o istniejących masztów niskich (5 szt.); 
o istniejących masztów wysięgnikowych (2 szt.); 
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 montaż: 
o nowych masztów niskich (4 szt.); 
o nowych masztów niskich do przycisków (1 szt.), o wysokości 1,50 m; 
o nowych masztów wysięgnikowych (2 szt.), o wysięgu: 6 m i 10 m; 

wraz z ich fundamentami. 
 Typ zastosowanych masztów należy uzgodnić z Inwestorem (zaleca się zastosowanie masztów 
zgodnych z masztami istniejącymi w tej sygnalizacji). 
 

Projektuje się także zmiany w lokalizacji sygnalizatorów i detektorów: 
 

OPIS ZMIAN W SYGNALIZATORACH 
Nr sygnalizatora Opis sygnalizatora istniejącego Opis zmian 

1 S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Przewieszenie na nowy maszt niski 

2 S-1, Ø 300 – z komorami diodowymi 
wąskokątnymi 

Przewieszenie na nowy maszt wysięgnikowy 
o wysięgu 10 m – nad jezdnie; 
Uzupełnienie o ekran kontrastowy 

3 S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Przewieszenie na nowy maszt niski 

4 S-1, Ø 300 – z komorami diodowymi 
wąskokątnymi 

Przewieszenie na nowy maszt wysięgnikowy 
o wysięgu 6 m – nad jezdnie; 
Uzupełnienie o ekran kontrastowy 

5 S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Bez zmian 

6 S-1, Ø 300 – z komorami diodowymi 
wąskokątnymi 

Bez zmian; 
Uzupełnienie o ekran kontrastowy 

7 S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Bez zmian 

8 S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Bez zmian 

9 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na istniejącym maszcie 
niskim) 

10 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na nowym maszcie 
wysięgnikowym) 

11 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na istniejącym maszcie 
niskim) 

12 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na istniejącym maszcie 
niskim) 

13 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na nowym maszcie 
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niskim) 
14 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 

światła skupionym 
Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na nowym maszcie 
niskim) 

15 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na nowym maszcie 
niskim) 

16 S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle 
światła skupionym 

Demontaż (likwidacja) istniejącego sygnalizatora 
S-5; 
W miejscu istniejącego sygnalizatora S-5 
zamontować nowy sygnalizator S-5/S-6 
(wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – 
z komorami normalnymi o źródle światła 
skupionym (zamontować na nowym maszcie 
niskim) 

 
 

OPIS ZMIAN W DETEKTORACH KOŁOWYCH (PĘTLE) 
Nr detektora Opis detektora istniejącego Opis zmian 

D1 Pętla o wymiarach 2x2 m, w odległości 70 m od 
linii P-14 

Bez zmian 

D2 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P-14 

Bez zmian 

D3 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P-14 

Bez zmian 

D4 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P-14 

Korekta lokalizacji 

D5 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P-14 

Korekta lokalizacji 

D6 Pętla o wymiarach 2x2 m, w odległości 70 m od 
linii P-14 

Korekta lokalizacji 

D7 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P 

Bez zmian 

D8 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P 

Bez zmian 

D9 Pętla o wymiarach 1x20 m, w odległości 1 m od 
linii P 

Bez zmian 

 
 

OPIS ZMIAN W DETEKTORACH DLA PIESZYCH/DLA ROWERZYSTÓW (PRZYCISKI) 
Nr detektora Opis detektora istniejącego Opis zmian 

D10 Przycisk dla pieszych – zlokalizowany na maszcie 
sygnalizatorów 

Demontaż (likwidacja) istniejącego przycisku; 
Montaż nowych przycisków dla pieszych/dla 
rowerzystów – zlokalizowanych na masztach 
sygnalizatorów; 
Przypisanie do detektora D10 detektorów D10a 
i D10b 

D11 Przycisk dla pieszych – zlokalizowany na maszcie 
sygnalizatorów 

Demontaż (likwidacja) istniejącego przycisku; 
Montaż nowych przycisków dla pieszych/dla 
rowerzystów – zlokalizowanych na masztach 
sygnalizatorów; 
Przypisanie do detektora D11 detektorów D11a 
i D11b 

D12 Przycisk dla pieszych – zlokalizowany na maszcie 
sygnalizatorów 

Demontaż (likwidacja) istniejącego przycisku; 
Montaż nowych przycisków dla pieszych/dla 
rowerzystów – zlokalizowanych na masztach 
sygnalizatorów; 
Przypisanie do detektora D12 detektorów D12a 
i D12b 

D13 Przycisk dla pieszych – zlokalizowany na maszcie Demontaż (likwidacja) istniejącego przycisku; 
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sygnalizatorów Montaż nowych przycisków dla pieszych/dla 
rowerzystów – zlokalizowanych na masztach 
sygnalizatorów i osobnym maszcie do przycisku; 
Przypisanie do detektora D13 detektorów D13a 
i D13b 

 
Zmiany lokalizacyjne konstrukcji wsporczych do sygnalizatorów (masztów niskich i masztów 

wysięgnikowych) oraz sygnalizatorów i detektorów, należy wykonać zgodnie z rysunkiem nr 6. 
Zmiana lokalizacji sygnalizatorów i detektorów wymaga podłączenia tych urządzeń do 

istniejącej instalacji kablowej sygnalizacji świetlnej – co należy wykonać przewodem doziemnym, 
zgodnie z rysunkiem nr 6. 

Po robotach nawierzchniowych należy odbudować istniejące pętle (detektory kołowe) 
w nawierzchni jezdni. 

Typy przewodów do sygnalizatorów i detektorów oraz do pętli należy uzgodnić z Inwestorem. 
 

Program drogowej sygnalizacji świetlnej 
 

Program sygnalizacji pozostaje bez zmian – wprowadzone zmiany nie wymagają 
wprowadzania zmian w programie sygnalizacji. 

Sprawdzono minimalne czasy międzyzielone i stwierdzono, że są one zgodne z istniejącą 
tablicą minimalnych czasów międzyzielonych: 
 

Dojazd 

1 
K 

2 
K 

3 
K 

4 
K 

5 
P 

6 
P 

7 
P 

8 
P 

Grupy/ 
sygnalizatory 

1,
 2

 

3,
 4

 

5,
 6

 

7,
 8

 

9,
 1

0 

11
, 1

2 

13
, 1

4 

15
, 1

6 
1 K 1, 2     4 4     6 5 

2 K 3, 4     4 4     5 6 

3 K 5, 6 4 4     5 6     

4 K 7, 8 4 4     6 5     

5 P 9, 10     6 4         

6 P 11, 12     3 4         

7 P 13, 14 4 6             

Ew
ak

u
ac

ja
 

8 P 15, 16 6 4             

 
 

5.4. Urządzenia BRD 
 

Zakres prac przy urządzeniach bezpieczeństwa ruchu drogowego obejmuje demontaż 
istniejących urządzeń BRD oraz montaż nowych urządzeń BRD, na omawianych odcinkach dróg: 
słupków przeszkodowych U-5b zespolonych ze znakiem C-9, ogrodzeń łańcuchowych U-12b i wysp 
(azyli) z elementów prefabrykowanych. 

Urządzenia BRD należy umieszczać zgodnie z rysunkami projektu. 
 
 

Oznakowanie przedstawione w niniejszym projekcie (na rysunkach) to 
oznakowanie docelowe, jakie powinno znajdować się na drogach wchodzących w zakres 
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niniejszego opracowania po jej wprowadzeniu. Oznakowanie istniejące (pionowe, 
poziome oraz urządzenia BRD) nie wymienione w projekcie należy zlikwidować. 
 
 

Szczegółową lokalizację, na planie sytuacyjnym, oznakowania stałego 
(docelowego) – pionowego i poziomego, drogowej sygnalizacji świetlnej oraz urządzeń 
BRD, przedstawiono na rysunkach nr: 2, 3, 4 i 5. 
 
 

6. Wymagania stawiane oznakowaniu projektowanemu 
 

Oznakowanie pionowe 
 

W przypadku, gdy krawędź jezdni nie jest ograniczona krawężnikami (przekrój drogowy) – 
znaki pionowe należy lokalizować w odległości min. 0,50m od zewnętrznej krawędzi korony drogi, 
licząc do najbardziej skrajnego (wysuniętego w stronę pobocza) elementu znaku (tarczy). 

W przypadku, gdy krawędź jezdni ograniczona jest krawężnikami (przekrój uliczny) – znaki 
pionowe należy lokalizować w odległości 0,50÷2,00m od zewnętrznej krawędzi jezdni, licząc do 
najbardziej skrajnego (wysuniętego w stronę jezdni) elementu znaku (tarczy). 

W przypadku braku chodników dla pieszych/drogi dla rowerów, znaki pionowe należy 
umieszczać na wysokości min. 2,00m, licząc od powierzchni terenu do najniżej położonego elementu 
znaku (tarczy). 

W przypadku umieszczania znaków pionowych przy/w chodniku dla pieszych, należy 
montować je na wysokości min. 2,20m (zalecane 2,50m), licząc od górnej powierzchni chodnika do 
najniżej położonego elementu znaku (tarczy). 

Obowiązuje zakaz umieszczania konstrukcji wsporczych (słupków) znaków pionowych 
w drodze dla rowerów. W przypadku umieszczania znaków pionowych przy drodze dla rowerów, 
należy przestrzegać jej skrajni (pionowej i poziomej). Skrajnia pionowa dla drogi dla rowerów wynosi 
nie mniej niż 2,50m (wyjątkowo może być zmniejszona do 2,20m). Tak więc znaki te należy 
umieszczać na wysokości min. 2,50m (wyjątkowo 2,20m), licząc od górnej powierzchni drogi dla 
rowerów do najniżej położonego elementu znaku (tarczy). Skrajnia pozioma dla ścieżki rowerowej 
wynosi 0,20m. 

Znaki pionowe należy lokalizować w taki sposób, aby zminimalizować ingerencję w ruch 
pieszy/rowerowy. W miarę możliwości konstrukcje wsporcze (słupki) tych znaków należy lokalizować 
w pasach zieleni – pomiędzy jezdnią a chodnikiem/drogą dla rowerów, za chodnikiem/drogą dla 
rowerów lub w innych miejscach, w których będą jak najmniej utrudniać ruch pieszy/rowerowy. 
W przypadku braku ww. możliwości lokalizacji konstrukcji wsporczych znaków, dopuszcza się ich 
lokalizowanie w chodniku, przy bezwzględnym zachowaniu skrajni dla jezdni i drogi dla rowerów oraz 
lokalizowaniu konstrukcji wsporczej znaku w sposób jak najmniej utrudniającym ruch pieszy. Należy 
także przestrzegać minimalnych wysokości montażu tarczy nad chodnikiem/drogą dla rowerów. 
W razie konieczności należy zastosować słupki łamane (gięte) lub inne konstrukcje wsporcze (np. 
kratowe), umożliwiające odpowiednie zamocowanie znaku/tablicy. 
 

Zastosowane znaki drogowe pionowe powinny być zgodne z rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 
i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach 
(Dz. U. z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220, poz. 2181, z późn. zmian.), załącznik nr 1 – szczegółowe 
warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach. 
 

Oznakowanie poziome 
 

Należy zastosować oznakowanie poziome o barwie białej. Stanowiska postojowe dla pojazdu 
osoby niepełnosprawnej należy dodatkowo oznaczyć oznakowaniem poziomym o barwie niebieskiej. 

Przejścia dla pieszych – wyznaczone za pomocą znaków P-10, należy malować o szerokości 
4,00 m i 2,50 m. Przejazdy dla rowerzystów – wyznaczone za pomocą znaków P-11, należy malować 
o szerokości 3,50 m. Symbole roweru – znaki P-23, należy malować jak najbliżej prawej krawędzi 
drogi dla rowerów. Symbole pieszych – znaki: P-26, należy malować w osi chodników. 
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Oznakowanie poziome należy wykonać zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 

z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 
z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220, poz. 2181, z późn. zmian.), załącznik nr 2 – szczegółowe warunki 
techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach. 
 

Urządzenia drogowej sygnalizacji świetlnej 
 

Dla sygnalizatorów zlokalizowanych obok jezdni – odległość pozioma, pomiędzy krawędzią 
jezdni a najbardziej wysuniętym w kierunku jezdni elementem instalacji sygnalizacyjnej (sygnalizator, 
maszt, itp.), musi wynosić min. 0,50m. Jednocześnie odległość pomiędzy krawędzią jezdni 
a sygnalizatorem zlokalizowanym obok jezdni nie może być większa niż 2,00m. Wysokość 
umieszczania sygnalizatorów zamocowanych na masztach zlokalizowanych przy/w chodniku wynosi 
min. 2,50m (w uzasadnionych przypadkach min. 2,20m), licząc od poziomu chodnika do najniżej 
położonego elementu sygnalizatora. Jednocześnie wysokość ta nie powinna być większa niż 2,70m. 

Wszystkie sygnalizatory zlokalizowane nad jezdnią należy koniecznie wyposażyć w ekrany 
kontrastowe. Sygnalizatory nad jezdnią należy umieszczać na wysokości min. 4,70m, licząc od 
poziomu jezdni do najniżej położonego elementu sygnalizatora (ekranu kontrastowego). Jednocześnie 
wysokość montażu sygnalizatora nad jezdnią nie może przekraczać 5,50m. 

Sygnalizatory nad jezdnią należy pochylić w kierunku nadjeżdżających pojazdów o kąt 5÷10°, 
natomiast sygnalizatory dla pojazdów umieszczone obok jezdni należy odchylić o kąt 5÷10° 
w kierunku jezdni. 

Sygnalizatory dla pieszych/rowerzystów powinny być wyposażone w sygnalizatory akustyczne 
dla pieszych. 

Przyciski dla pieszych/rowerzystów (detektory) należy stosować z optycznym potwierdzeniem 
przyjęcia zgłoszenia i wyposażone w dotykowe sygnalizatory wibracyjne. Przyciski dla 
pieszych/rowerzystów należy umieszczać na konstrukcjach wsporczych sygnalizatorów (masztach) lub 
na osobnym maszcie tylko dla przycisku. Wysokość montażu przycisków wynosi od 1,20m do 1,35m, 
licząc od poziomu terenu. Wysokość osobnego masztu tylko dla przycisku nie może być mniejsza niż 
1,50 m. 
 

Zastosowane urządzenia i wdrożone rozwiązania drogowej sygnalizacji świetlnej muszą być 
zgodne z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220, poz. 2181, z późn. 
zmian.), załącznik nr 3 – szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach. 
 

Urządzenia BRD 
 

Ogrodzenia łańcuchowe U-12b należy zastosować w postaci słupków połączonych łańcuchami. 
Barwa słupków – na przemian biała i czerwona, w formie pasów o wysokości 25 cm. Barwa łańcucha 
– biało-czerwona w odcinkach po 25 cm. Wysokość ogrodzenia – 1,10 m. Rozstaw słupków – 1,50 m. 
Strzałka ugięcia łańcucha – do 0,10 m. Ogrodzenie umieszczać w odległości min. 0,50 m od krawędzi 
jezdni. 

Do wykonania wysp (azyli) z prefabrykatów, należy zastosować elementy prefabrykowane, 
umożliwiające wykonanie wysp o wymiarach w planie przedstawionych na rysunkach projektu. Zaleca 
się zastosowanie prefabrykatów o wymiarach 500x500 mm – składających się z elementów narożnych 
o promieniu R=500 mm, zewnętrznych oraz wewnętrznych. Wysokość tych elementów 
(prefabrykatów) powinna wynosić 100 mm. Sposób montażu elementów prefabrykowanych do 
nawierzchni jezdni musi zapewniać odpowiednią wytrzymałość połączenia, zapobiegającą 
przemieszczaniu się tych elementów. Najechanie pojazdu na wyspę nie powinno powodować 
oderwania się tych elementów. Elementy prefabrykowane wysp można przymocować do nawierzchni 
jezdni np. za pomocą śrub. Jednocześnie, sposób montażu wysp nie powinien powodować 
postępującego uszkodzenia nawierzchni jezdni, spowodowanego np. penetracją wody atmosferycznej. 
W przypadku mocowania na śruby, zaleca się odpowiednie zabezpieczenie otworów montażowych. 
Górna powierzchnia wyspy powinna być w kolorze czerwonym, natomiast boczne krawędzie wyspy 
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powinny być w kolorze białym. W celu długiego zachowania kolorystyki wyspy, na bocznych 
krawędziach wyspy zaleca się zastosować masy chemoutwardzalne. Na tych krawędziach należy także 
zastosować elementy odblaskowe (pryzmatyczne). 
 

Zastosowane urządzenia BRD powinny być zgodne z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 
z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220, poz. 2181, z późn. zmian.), załącznik nr 4 – szczegółowe warunki 
techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. 
 

Konstrukcje wsporcze oznakowania pionowego i urządzeń BRD 
 

Projektuje się zastosowanie słupków pojedynczych i podwójnych. 
Konstrukcje wsporcze do umieszczenia na nich znaków pionowych lub urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego muszą zapewniać stabilność całości oznakowania. 
Należy zastosować słupki ocynkowane, o średnicy min. Ø 60mm, wyposażone w kapturek 

przeciwdeszczowy oraz kotwę zabezpieczającą przed obróceniem lub wyrwaniem słupka. Zalecana 
głębokość wkopania słupków w grunt wynosi ~700mm (głębokość wkopania słupków musi zapewniać 
stabilność znaków/tablic). W celu stabilizacji, słupki w gruncie należy zabetonować. Długość 
poszczególnych słupków należy dostosować do ilości montowanych na danym słupku znaków/tablic 
oraz do głębokości wkopania słupka w gruncie, a także od warunków miejscowych. 
 
 

W szczególności należy przestrzegać szczegółów konstrukcyjnych oraz wytycznych 
lokalizacyjnych dla zastosowanych znaków pionowych i poziomych, urządzeń drogowej sygnalizacji 
świetlnej oraz urządzeń BRD, zawartych w rozporządzeniu MI z dnia 3. lipca 2003r. 
 
 

6.1. Wielkość znaków pionowych 
 

Wielkość projektowanych znaków pionowych przedstawiono na rysunkach – indywidualnie dla 
każdego znaku. 

Na ulicy Sienkiewicza – przeważnie, o ile rysunek nie wskazuje inaczej, na odcinkach dróg 
wchodzących w zakres opracowania należy zastosować znaki drogowe pionowe o wielkości zgodnej 
z grupą znaków średnich (S), a mianowicie: 

 długość boku znaków ostrzegawczych (A)    – 900mm; 
 średnica znaków zakazu (B)      – 800mm; 
 średnica znaków nakazu (C)      – 800mm; 
 długość podstawy (wysokość) znaków informacyjnych (D)  – 600mm. 

Na placu przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza – przeważnie, o ile rysunek nie 
wskazuje inaczej, na odcinkach dróg wchodzących w zakres opracowania należy zastosować znaki 
drogowe pionowe o wielkości zgodnej z grupą znaków małych (M), a mianowicie: 

 długość boku znaków ostrzegawczych (A)    – 750mm; 
 średnica znaków zakazu (B)      – 600mm; 
 średnica znaków nakazu (C)      – 600mm; 
 długość podstawy (wysokość) znaków informacyjnych (D)  – 600mm. 

Znaki dotyczące oznakowanie ciągu drogi dla rowerów (nakazu C) należy zastosować 
o wielkości zgodnej z grupą znaków mini (MI), a mianowicie: 

 średnica znaków nakazu (C)      – 400mm. 
 
 

6.2. Widoczność znaków pionowych i urządzeń BRD 
 

Typ folii odblaskowej zastosowanej dla projektowanych znaków pionowych oraz urządzeń BRD 
przedstawiono na rysunkach – indywidualnie dla każdego znaku/urządzenia. 
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Przeważnie, o ile rysunek nie wskazuje inaczej, na odcinkach dróg wchodzących w zakres 
opracowania należy zastosować znaki (tablice) i urządzenia BRD z licami wykonanymi z folii 
odblaskowej typu 1. 

Wyjątek stanowią znaki: A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b oraz znaki umieszczone nad jezdnią 
(F-11), dla których obowiązuje stosowanie folii odblaskowej typu 2. 
 
 

6.3. Materiały do wykonania oznakowania poziomego 
 

Na odcinkach dróg wchodzących w zakres opracowania należy zastosować oznakowanie 
grubowarstwowe – z masy termoplastycznej. W celu uzyskania odpowiednich parametrów 
odblaskowości, do masy należy wprowadzić mikrokule. 

Oznakowanie stosowane na kostce kamiennej i kostce brukowej betonowej, powinno 
odzwierciedlać się odpowiednią przyczepnością i elastycznością, zapewniającą wymaganą trwałość 
oznakowania na tych kostkach. 
 
 

7. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu 
 

Zaprojektowaną w niniejszym opracowaniu stałą zmianę organizacji ruchu przewiduje się 
wprowadzić do dnia 31. grudnia 2017r. 
 
 

8. Uwagi końcowe 
 

 Należy poinformować właściwego Zarządcę Drogi (Zarząd Drogi), Organ Zarządzający 
Ruchem oraz Komendanta Policji o faktycznym terminie wprowadzenia zaprojektowanej 
organizacji ruchu, w terminie nie krótszym niż 7. dni przed jej wprowadzeniem. 

 Oznakowanie drogi należy umieszczać pod nadzorem właściwego Zarządcy Drogi (Zarządu 
Drogi). 

 
 
 
 

PROJEKTANT 
Maciej Kozicki 

 
 
 
 

Podpis projektanta 
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II. TABLICE – ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA 
 
 

1. Ulica Sienkiewicza 
 

OZNAKOWANIE PIONOWE (TARCZE) 

Nazwa Stan Wielkość Typ folii 
odblaskowej Szt. 

A-7 Przestaw zn. - - 1 

A-7 Prj S 2 9 

A-17 Prj S 1 4 

B-2 Prj S 2 2 

B-5 Prj S 1 1 

B-21 Prj S 1 1 

B-22 Prj S 1 1 

B-33 Prj S 1 10 

B-35 Prj S 1 2 

B-36 Prj S 1 14 

C-13 Prj MI 1 18 

C-13/16 Prj MI 1 24 

C-13a Prj MI 1 2 

C-2 Prj S 1 1 

C-5 Prj S 1 2 

D-1 Prj S 1 13 

D-2 Prj S 1 6 

D-3 Prj S 1 1 

D-6 Prj S 2 12 

D-6b Prj S 2 18 

D-15 Prj S 1 14 

D-18 Prj S 1 10 

D-19 Prj S 1 2 

D-20 Prj S 1 1 

D-41 Przestaw zn.   1 

F-6 Prj S 1 2 

F-10 Prj S 1 8 

F-11 Prj S 2 6 

T-3a Prj S 1 4 

T-6b Prj S 1 1 

T-25b Prj S 1 2 

T-27 Prj S 1 8 

T-30i Prj S 1 6 

T Prj S 1 9 

RAZEM: Prj - - 214 
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URZĄDZENIA DODATKOWE DO OZNAKOWANIA PIONOWEGO 

Nazwa Stan Szt. 

Słupki do znaków pionowych Prj 146 

 
 
 
 

OZNAKOWANIE POZIOME – GRUBOWARSTWOWE 

Nazwa Stan Materiał Dł./Pow./Szt.* Pow. malowania* 

P-1b Prj Gw. 690.3 27.62 

P-1c Prj Gw. 200.3 24.01 

P-1e Prj Gw. 198.4 23.80 

P-2b Prj Gw. 111.3 26.69 

P-3b Prj Gw. 87.1 15.69 

P-4 Prj Gw. 423.0 101.52 

P-7a Prj Gw. 261.7 31.40 

P-7b Prj Gw. 482.2 115.73 

P-8a krótki Prj Gw. 4 4.84 

P-8b krótki Prj Gw. 17 25.33 

P-8d krótki Prj Gw. 2 2.98 

P-8f krótki Prj Gw. 13 28.47 

P-10 Prj Gw. 162.5 310.30 

P-11 Prj Gw. 104.6 53.00 

P-13 Prj Gw. 66.8 17.53 

P-14 Prj Gw. 70.2 26.36 

P-17 Prj Gw. 90.0 13.68 

P-19 Prj Gw. 407.7 48.93 

P-21a Prj Gw. 386.00 146.67 

P-23 Prj Gw. 54 35.64 

P-26 Prj Gw. 20 13.75 

RAZEM: Prj Gw. - ~1100 

 
 
 
 

URZĄDZENIA BRD 

Nazwa Stan Typ folii odblaskowej Dł./Szt. 

U-5b (C-9) Prj 1 8 szt. 

U-12b Prj 1 33 m 

Wyspy (azyle) 
prefabrykowane 

Prj - 9 szt. (115 elementów 
o wym. 500x500 mm) 
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2. Plac przed dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza 
 

OZNAKOWANIE PIONOWE (TARCZE) 

Nazwa Stan Wielkość Typ folii 
odblaskowej Szt. 

A-7 Prj S 2 3 

B-2 Prj M 2 2 

B-5 Prj S 1 2 

B-13/14 Prj S 1 2 

B-21 Prj M 1 1 

B-22 Prj M 1 1 

B-35 Prj M 1 1 

B-36 Prj M 1 7 

C-13 Prj MI 1 8 

C-13a Prj MI 1 2 

D-1 Prj M 1 2 

D-3 Prj M 1 4 

D-4a Prj M 1 2 

D-6 Prj M 2 23 

D-6b Prj M 2 6 

D-15 Prj M 1 6 

D-18 Prj M 1 19 

D-19 Prj M 1 2 

D-20 Prj M 1 1 

D-52 Prj S 1 2 

D-53 Prj S 1 3 

T-6a Prj M 1 1 

T-6c Prj S 1 1 

T-25a Prj M 1 2 

T-25b Prj M 1 2 

T-25c Prj M 1 1 

T-29 Prj M 1 13 

T Prj S 1 2 

T Prj M 1 6 

RAZEM: Prj - - 127 

 
URZĄDZENIA DODATKOWE DO OZNAKOWANIA PIONOWEGO 

Nazwa Stan Szt. 

Słupki do znaków pionowych Prj 67 
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OZNAKOWANIE POZIOME – GRUBOWARSTWOWE 

Nazwa Stan Materiał Dł./Pow./Szt.* Pow. malowania* 

P-4 Prj Gw. 20.7 4.97 

P-7a Prj Gw. 47.2 5.66 

P-7b Prj Gw. 13.5 3.25 

P-10 Prj Gw. 104.3 205.99 

P-11 Prj Gw. 22.0 10.50 

P-13 Prj Gw. 10.1 2.66 

P-14 Prj Gw. 11.9 4.47 

P-17 Prj Gw. 60.0 9.12 

P-19 Prj Gw. 39.0 4.68 

P-21a Prj Gw. 7.20 2.75 

P-23 Prj Gw. 11 7.26 

P-24 Prj Gw. 13 9.88 

Nawierzchnia 
barwy niebieskiej 
na stanowiskach 
postojowych dla 
pojazdu osoby 
niepełnosprawnej 

Prj Gw. 234.00 234.00 

RAZEM: Prj Gw. - ~520 

 
 
 
 

URZĄDZENIA BRD 

Nazwa Stan Typ folii odblaskowej Dł./Szt. 

U-5a Prj 1 1 szt. 

 
 
 
 
 
 
* – Użyte jednostki: 

 Długości podano w metrach; 
 Powierzchnie/powierzchnie malowania podano w m2. 
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III. TABLICE – ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH URZĄDZEŃ 
DROGOWEJ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 

 
 

1. Urządzenia do likwidacji 
 

Urządzenie (materiał) Ilość J.m. 

Maszt stalowy z wysięgnikiem i fundamentem betonowym (do zamocowania sygnalizatorów 
kołowych nad jezdnią) 

2 szt. 

Maszt stalowy niski z fundamentem betonowym (do zamocowania sygnalizatorów kołowych 
oraz pieszych obok jezdni) 5 szt. 

Sygnalizator S-5, Ø 200 – z komorami normalnymi o źródle światła skupionym 8 szt. 

Przycisk dla pieszych 4 szt. 

 
 

2. Urządzenia do przeniesienia 
 

Urządzenie (materiał) Ilość J.m. 

Sygnalizator S-1, Ø 300 – z komorami diodowymi wąskokątnymi (zlokalizowany nad jezdnią) 2 szt. 

Sygnalizator S-1, Ø 300 – z komorami normalnymi o źródle światła skupionym 
(zlokalizowany obok jezdni) 2 szt. 

 
 

3. Urządzenia projektowane 
 

Urządzenie (materiał) Ilość J.m. 

Maszt stalowy z wysięgnikiem i fundamentem betonowym (do zamocowania sygnalizatorów 
kołowych nad jezdnią): 
     wysięgnik o dł. 6 m (do zamocowania jednego sygnalizatora) 
     wysięgnik o dł. 10 m (do zamocowania jednego sygnalizatora) 

 
 
1 
1 

szt. 

Maszt stalowy niski z fundamentem betonowym (do zamocowania sygnalizatorów kołowych 
oraz pieszych/rowerowych obok jezdni) 4 szt. 

Maszt stalowy niski z fundamentem betonowym (do zamocowania tylko przycisków dla 
pieszych/rowerzystów), o wysokości 1,50 m 1 szt. 

Sygnalizator S-5/S-6 (wspólny dla pieszych i rowerzystów), Ø 200 – z komorami normalnymi 
o źródle światła skupionym 8 szt. 

Sygnalizator akustyczny dla pieszych 8 szt. 

Przycisk dla pieszych/rowerzystów z kontrolką potwierdzającą i wyposażony w dotykowy 
sygnalizator wibracyjny 8 szt. 

Ekran kontrastowy do sygnalizatora S-1 3 szt. 
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V. ZAŁĄCZNIKI – ELEMENTY PROJEKTU FUNKCJONUJĄCEJ 
(ISTNIEJĄCEJ) SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ NA 
SKRZYŻOWANIU ULIC SIENKIEWICZA – SPÓŁDZIELCZA 

 
 

Załączone elementy projektu pochodzą z zasobów Inwestora. 
W związku z tym, że nie przewiduje się zmiany programu sygnalizacji świetlnej na 

skrzyżowaniu ulic Sienkiewicza – Spółdzielcza, załącza się funkcjonujący (istniejący) program na 
przedmiotowym skrzyżowaniu (opracowanie innej jednostki projektowej). 
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VI. ZAŁĄCZNIKI – OPINIE/ZATWIERDZENIE 
 
 

1. Karta opinii 
 

Do projektu stałej zmiany organizacji ruchu – w zakresie oznakowania pionowego 
i poziomego, drogowej sygnalizacji świetlnej oraz urządzeń BRD; stanowiącego część dokumentacji 
projektowej dla zadania: „Przebudowa ulicy Sienkiewicza wraz z placem przed dworcem 
kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie”; w zakresie: „Przebudowa placu przed 
dworcem kolejowym przy ulicy Sienkiewicza w Ciechanowie; Budowa drogowo-
kolejowego węzła przesiadkowego; Budowa targowiska miejskiego okresowego 
w Ciechanowie przy ulicy Sienkiewicza; Przebudowa ulicy Sienkiewicza od placu przed 
dworcem kolejowym do wlotu skrzyżowania z ulicą Płocką”. 
 
 

L.p. Organ 
opiniujący Uwagi Data Podpis 

1     

2     

3     

 








