WZP.271.1.37.2026 Ciechandw, dnia 30.10.2026 r.

Do Wykonawcow
biorgcych udziat w postepowaniu

Dotyczy: ,Zakup taboru bezemisyjnego na potrzeby miejskiej komunikacji w
Ciechanowie”

Szanowni Panstwo,

Dziatajgc na podstawie art. 135 ust. 2 oraz art. 137 ust. 1ustawy z dnia 11 wrzesnia
2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2026, poz.793 t..) Zamawiajgcy w
niniejszym postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego, przekazuje tres¢ pytan
wraz z odpowiedziami oraz dokonuje zmiany SWZ.

Wyjasnienie ogdélne dotyczace integracji (ma zastosowanie do pytan 1, 2, 3, 5, 6,
10,12, 18, 20 22).

Zamawiajgcy eksploatuje system zarzgdzania flotg, lokalizacji, dyspozytorski i
monitoringu Time4BUS, obejmujacy wszystkie autobusy komunikacji miejskiej.
Zamawiajgcy nie przewiduje wymiany tego systemu ani eksploatacji réownolegle
drugiego systemu (odrebnej aplikacji, odrebnego serwera lub odrebnego
oprogramowania) do obstugi nowych pojazdéw. Wymog integracji wynika z
uzasadnionych potrzeb Zamawiajgcego: jednolitej obstugi catej floty przez dyspozytora
z jednego stanowiska, bezpieczenstwa pasazerow (czas reakcji na zdarzenie),
jednolitego trybu zabezpieczania i wydawania materiatu dowodowego, jednego zbioru
danych osobowych (wizerunek) w rozumieniu RODO oraz ograniczenia kosztow
utrzymania i licencji. Zamawiajgcy nie wymaga urzadzen okreslonego producenta.
Dopuszcza urzgdzenia dowolnego producenta, pod warunkiem ze wszystkie wymagane
funkcje sg dostepne i obstugiwane z poziomu systemu Time4BUS, bez koniecznosci
uzywania przez Zamawiajgcego dodatkowego oprogramowania, serwera lub aplikacji.
Zapewnienie integracji (w tym ewentualne uzgodnienia z dostawcg systemu Time4BUS,
licencje, prace wdrozeniowe i testy) nalezy do Wykonawcy i powinno zostaé
uwzglednione w cenie oferty.

A. Integracja z istniejgcymi systemami
Pytanie 1. Rbwnowazny system monitoringu — niezalezny producent
Podstawa: Zat. 4, pkt 26, kohcowy akapit, s. 12

Tres¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci system monitoringu innego producenta niz
system obecnie eksploatowany, zapewniajgcy petng funkcjonalnos¢ OPZ i wymiane
niezbednych danych z istniejgcg infrastrukturg? Prosimy o wskazanie producenta i



wersji obecnego systemu, oprogramowania do obstugi nagran oraz zamknietej listy
wymaganych funkcji wspoétpracy (podglad, eksport nagran, diagnostyka, alarmy),
protokotéw i zasad odbioru. Czy Zamawiajgcy dopuszcza niezalezne narzedzie do
obstugi nagran, jezeli nie ma technicznej mozliwosci integracji centralnej?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Dopuszcza sie system monitoringu dowolnego
producenta, jezeli spetnia wymagania funkcjonalne OPZ. Zakres koniecznej wymiany
danych z systemami Zamawiajgcego, warunki dostepu i kryteria odbioru okresla
dokumentacja integracyjna udostepniona wszystkim wykonawcom. Nie wymaga sie
urzadzen ani oprogramowania identycznego z obecnie eksploatowanymi, o ile
osiggnieta zostanie wymagana funkcjonalnosc i interoperacyjnosc.”

Odpowiedz Zamawiajacego: Zamawiajgcy dopuszcza system monitoringu (rejestrator,
kamery, monitor) dowolnego producenta, pod warunkiem petnej integracji z systemem
Time4BUS eksploatowanym przez Zamawiajgcego. Obecnie eksploatowany system:
Time4BUS. Zamknieta lista funkcji, ktére muszg by¢ dostepne z poziomu systemu
Time4BUS (dla kazdego nowego autobusu, na takich samych zasadach jak dla
pojazdow obecnie eksploatowanych):

1. podglad obrazu na zywo z kazdej kamery osobno i z wielu kamer jednoczesnie;

2. przegladanie nagran archiwalnych zapisanych na rejestratorze pojazdu
(wyszukiwanie po pojezdzie, dacie, czasie i numerze kamery, przewijanie,
pauza, zapis klatki);

3. zdalne pobieranie (zgrywanie) wskazanego fragmentu nagrania z rejestratora
pojazdu przez transmisje bezprzewodowg (LTE lub Wi-Fi w zajezdni) do systemu
Zamawiajgcego;

4. eksport pobranego nagrania jako materiatu dowodowego w formacie MP4 ze
znakiem wodnym (pkt 26 OPZ);

5. informacja o stanie technicznym rejestratora i kamer (brak sygnatu kamery,
btgd/zapetnienie dysku, brak zapisu) — diagnostyka i alarmy;

6. powigzanie pojazdu w systemie z jego lokalizacjg GPS, tak aby dyspozytor
uruchamiat podglad z poziomu mapy/listy pojazddw.

Zamawiajgcy nie dopuszcza niezaleznego narzedzia do obstugi nagran, odrebnej
aplikacji ani odrebnego serwera Wykonawcy jako sposobu spetnienia powyzszych
wymagan. Brak technicznej mozliwosci integracji z systemem Time4BUS oznacza
niespetnienie wymagan OPZ. Oprogramowanie producenta rejestratora moze by¢
dostarczone dodatkowo (np. do odczytu dysku w stacji dokujgcej — rozwigzanie
awaryjne), ale nie zastepuje integracji. Zamawiajacy nie przyjmuje wnioskowanego
brzmienia. Zamawiajgcy zmienia tres¢ pkt 26 OPZ (ostatni akapit) — nowe brzmienie
zamieszczono na Koncu niniejszego pisma.

Pytanie 2. System centralny, dyspozytornia i udostepnienie interfejséw
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.4 i pkt 29.2

Tre$¢ pytania: Prosimy o identyfikacje producenta, nazwy, wersji i administratora
systemu informacji przystankowej oraz systemu dyspozytorskiego. Jakie protokoty,



formaty i pola danych, identyfikatory, autoryzacja oraz metody testowania sg wymagane
dla lokalizacji, rozkladéw jazdy, zadan potgczen gtosowych i zdarzen? Czy integracja
wymaga udziatu dostawcy obecnej centrali i czy wigze sie z kosztami licencji lub ustug?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Zamawiajgcy udostepnia wszystkim wykonawcom,
przed terminem sktadania ofert, specyfikacje niezbednych interfejsow (w tym formaty i
przyktadowe komunikaty, zasady uwierzytelniania i dane testowe) oraz obiektywne
kryteria odbioru integracji. Jesli konieczny jest udziat administratora lub dostawcy
systemu, Zamawiajgcy okresla warunki organizacyjne, terminy, zakres prac i wszelkie
optaty, jednakowe dla wszystkich oferentow.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Systemem informacji przystankowej, systemem
dyspozytorskim i systemem lokalizacji jest system Time4BUS Zamawiajgcy nie jest
wiascicielem specyfikacji interfejsow tego systemu i nie przygotowuje dokumentacji
integracyjnej. Zapewnienie integracji urzgdzen poktadowych z systemem Time4BUS, w
tym uzgodnienia z jego dostawcg, ewentualne licencje i ustugi, nalezy do Wykonawcy i
jest wliczone w cene oferty. Zamawiajgcy umozliwi Wykonawcy przeprowadzenie
testow integracyjnych w swoim systemie w uzgodnionym terminie. Kryterium odbioru:
poprawne dziatanie funkcji wymienionych w pkt 26, 27.4, 27.5 i 29 OPZ z poziomu
systemu Time4BUS, potwierdzone testem odbiorczym (nowy pkt 26a OPZ).
Zamawiajacy nie przyjmuje wnioskowanego brzmienia.

Pytanie 3. Import i aktualizacja danych rozktadowych
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.4

Tres¢ pytania: W jakim formacie i z jakiego zrédta sg udostepniane rozktady jazdy,
kursy, brygady, nazwy i identyfikatory przystankéw? Czy dopuszcza sie automatyczny
import udokumentowanych plikéw CSV, XML, GTFS lub innego formatu badz API,
zamiast integracji bezposrednio z konkretnym programem? Prosimy o udostepnienie
plikow przyktadowych i zasad aktualizaciji.

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Komputer poktadowy umozliwia reczny wybér linii i
kursu oraz automatyczny import i aktualizacje rozktaddéw jazdy z uzyciem
udokumentowanego formatu wymiany danych lub API. Zamawiajgcy wskazuje format,
identyfikatory i czestotliwo$¢ udostepniania danych. Nie wymaga sie oprogramowania
okreslonego producenta, jesli funkcjonalnosé zostanie zachowana.”

Odpowiedz Zamawiajgcego. Rozktady jazdy, kursy, brygady oraz nazwy i
identyfikatory przystankéw sg prowadzone w systemie Time4BUS. Aktualny rozktad
jazdy (linie, przystanki, odjazdy) jest publicznie dostepny pod adresem:
https://time4bus.com/rozklad/ciechanow. Format i sposéb przekazywania danych
rozkladowych do komputera poktadowego wynikajg z systemu Time4BUS - ich
uzgodnienie z dostawcg systemu nalezy do Wykonawcy (wyjasnienie ogdine).
Zamawiajgcy nie wymaga oprogramowania komputera poktadowego okreslonego
producenta. Wymaga, aby komputer poktadowy umozliwiat reczny wybor linii i kursu
oraz automatyczne zasilanie danymi rozkladowymi z systemu Zamawiajgcego, bez
recznego przepisywania danych i bez dodatkowego systemu po stronie
Zamawiajgcego.



Pytanie 4. Kasowniki: zakres kompatybilnosci i blokowanie
Podstawa: Zat. 4, pkt 27, ,Kasowniki — wymagania techniczne”, ppkt 1-4

Tres¢ pytania: Prosimy o podanie producenta i modelu kasownikow eksploatowanych
przez ZKM oraz wyjasnienie, czy wymog ,tego samego typu i modelu” odnosi sie do
dwdch nowych kasownikow w jednym autobusie, czy do identycznosci z urzgdzeniami
juz eksploatowanymi. Co obejmuje ,kompatybilnos¢”: wzoér nadruku, taryfy, obstuge
serwisowg, raporty, komunikacje z centralg czy blokowanie? Prosimy o dokumentacje
komend blokady, potwierdzen i statuséw. Czy mozna zastosowacC sterownik
posredniczgcy?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,W autobusie instaluje sie dwa kasowniki jednakowego
typu spetniajgce wymagania funkcjonalne i wymagany wzér oznaczenia biletu.
Dopuszcza sie kasowniki innego producenta, o ile spetniajg okreslony przez
Zamawiajgcego zakres kompatybilnosci. Blokowanie moze byC¢ realizowane
bezposrednio z komputera poktadowego albo przez wspodtpracujgcy modut
posredniczgcy. Zamawiajgcy udostepnia opis wymaganego interfejsu oraz Kkryteria
odbioru.”

Odpowiedz Zmawiajgcego: Zamawiajgcy eksploatuje kasowniki RG Plus oraz
MacroSystem. Wymog ,tego samego typu i modelu” oznacza, ze oba kasowniki w
jednym autobusie majg by¢ jednakowe. Kompatybilnos¢ z kasownikami
eksploatowanymi oznacza: wzor nadruku zgodny z pkt 27 ppkt 4 OPZ (ZKM 232
020225 1348), obstuge tych samych biletow papierowych oraz mozliwos¢ blokady
kasownikdw z komputera poktadowego. Zamawiajgcy dopuszcza kasowniki innego
producenta niz wymienieni, spetniajgce te wymagania oraz realizacje blokady
bezposrednio z komputera poktadowego lub przez modut posredniczgcy zamontowany
W pojezdzie.

Pytanie 5. Fizyczne przyciski i dwukierunkowa tgcznos¢ z dyspozytorem
Podstawa: Zat. 4, pkt 29.2

Tres¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci trwale zamontowany, fizyczny panel
przyciskow podigczony do komputera poktadowego (zamiast przyciskow
zintegrowanych z jego obudowg)? Prosimy o dokumentacje zgtaszania Zgdania
potgczenia, sposobu prezentacji i alarmowania dyspozytora oraz technologii
zestawiania potfgczenia gtosowego (np. SIP/VolP, GSM lub innej) i zasad testu.

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Kierowca inicjuje kontakt za pomocg fizycznego
przycisku w komputerze poktadowym lub trwatego panelu przyciskdw wspdtpracujgcego
z komputerem. Zgdanie jest sygnalizowane w istniejgcym systemie dyspozytorskim, a
dyspozytor moze zestawi¢ dwukierunkowg rozmowe. Wymagane interfejsy i kryteria
odbioru Zamawiajgcy okresla w dokumentacji integracyjnej.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Zamawiajgcy dopuszcza trwale zamontowany fizyczny
panel przyciskow podtgczony do komputera poktadowego, umieszczony w zasiegu
kierowcy. Zagdanie rozmowy musi by¢ wizualizowane na mapie i sygnalizowane
dzwieckowo w systemie Time4BUS, a dyspozytor musi zestawiaC potgczenie



dwukierunkowe z poziomu systemu Time4BUS - tak jak dla pojazdéw obecnie
eksploatowanych. Potgczenia gtosowe kierowca—dyspozytor sg u Zamawiajgcego
realizowane przez modut Time4BUSvoice systemu Time4BUS; urzadzenia poktadowe
muszg wspotpracowac z tym modutem. Rozwigzanie wymagajgce od dyspozytora
korzystania z innej aplikacji lub telefonu nie spetnia wymagan. Integracja — po stronie
Wykonawcy (wyjasnienie ogdine).

Pytanie 6. System zliczania pasazeréw APC - integracja i odbior
Podstawa: Zat. 4, pkt 27, ,System zliczania pasazerow”

Tres¢ pytania: Czy dopuszcza sie odrebny system APC powigzany z komputerem
poktadowym lub platformg centralng za pomocg API/plikow? Jakie kryterium
doktadnosci zliczania obowigzuje, w jaki sposéb liczone i korygowane jest obtozenie
pojazdu oraz jak bedzie przebiegat odbior i eksport danych na poziomie przystanku i
kursu?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,System APC moze stanowi¢ niezalezny podsystem,
ktéry za pomocg udokumentowanego interfejsu przekazuje dane o wejsciach,
wyjsciach, obtozeniu, przystanku, linii i kursie. Oferent zapewnia eksport danych do
udokumentowanego formatu, a Zamawiajgcy okresla metode weryfikacji doktadnosci i
kryteria odbioru.”

Odpowiedz Zamawiajacego. Zamawiajgcy dopuszcza system APC jako odrebny
podsystem urzgdzen w pojezdzie, wspotpracujgcy z komputerem poktadowym. Dane
(data, czas, linia, Kkurs, przystanek, wsiadajgcy, wysiadajgcy, napetnienie,
podsumowanie kursu) muszg by¢ dostepne dla Zamawiajgcego w systemie Time4BUS
;  Zamawiajgcy nie dopuszcza koniecznosci korzystania z odrebnej aplikacji
Wykonawcy. Wymagana dokfadnos¢ zliczania: min. 97% w odniesieniu do liczenia
recznego, weryfikowana podczas odbioru na prébie min. 5 kurséw.

B. Monitoring wizyjny i archiwizacja
Pytanie 7. Szes¢ gniazd dyskowych w rejestratorze
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.2.h

Tre$¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci rejestrator mobilny z jednym lub dwoma
gniazdami na wymienne HDD/SSD, jezeli wykaze 30-dniowg retencje wszystkich
wymaganych kamer przy parametrach uzgodnionych w OPZ? Jesli wymaganych jest
szes¢ miejsc na dyski, prosimy o okreslenie przewidywanego scenariusza rozbudowy,
liczby przysztych kamer i celu takiej rezerwy.

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Rejestrator musi obstugiwa¢ wymienne nos$niki
danych o fgcznej pojemnosci zapewniajgcej rejestracje wszystkich wymaganych kamer
przez minimum 30 dni. Nie ustala sie minimalnej liczby gniazd na dyski. Dopuszcza sie
rejestrator z jednym lub dwoma nosnikami, jezeli zostang spetnione wymogi retencji,
jakosci i mozliwosci serwisowego wyjecia nosnika.”



Odpowiedz Zamawiajacego. Zamawiajgcy zmienia wymoég i dopuszcza rejestrator
umozliwiajgcy zamontowanie co najmniej 4 wymiennych nosnikow danych (HDD/SSD).
Zamawiajgcy nie dopuszcza rejestratora z 1 lub 2 gniazdami. Rezerwa gniazd jest
uzasadniona potrzebami Zamawiajgcego: (1) mozliwoscig rozbudowy systemu o
kolejne kamery (np. kamery drzwi srodkowych/tylnych, kamera kabiny kierowcy) w
okresie eksploatacji pojazdu bez wymiany rejestratora, (2) mozliwoscig wydtuzenia
okresu przechowywania nagran ponad 30 dni (np. na zgdanie organow scigania lub w
zwigzku ze zmiang przepisow) oraz (3) ujednoliceniem wyposazenia i rezerwg
serwisowg na caty okres eksploatacji pojazdu. Liczba nosnikbw montowanych przy
dostawie musi zapewnia¢ retencje min. 30 dni nagran ze wszystkich kamer przy
parametrach z odpowiedzi na pytanie 8. Zamawiajgcy zmienia pkt 26.2.h OPZ.

Pytanie 8. Metoda weryfikacji retencji 30 dni
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.2.e i opis monitoringu, s. 11-12

Tres¢ pytania: Czy wymog 30 dni ma by¢ spetniony przy catodobowej rejestracji ze
wszystkich kamer? Prosimy o podanie minimalnej liczby klatek/s, rozdzielczosci,
jakoSci/bitrate i kodeka oraz sposobu oceny pojemnosci. Czy akceptowane bedzie
obliczenie pojemnosci archiwum i demonstracja ciggtosci zapisu zgodnie z ustawionymi
parametrami?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Archiwum ma zapewnia¢ co najmniej 30 dni nagran z
wszystkich wymaganych kamer przy parametrach kodowania i trybie pracy okreslonych
w dokumentacji technicznej. Zgodnos¢ weryfikuje sie na podstawie parametrow
konfiguracji, obliczenia wymaganej pojemnosci i testu demonstracyjnego rejestracji i
eksportu nagran.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Tak — 30 dni dotyczy rejestracji ze wszystkich kamer w
czasie pracy pojazdu, przy zatozeniu pracy pojazdu 16 h/dobe. Minimalne parametry:
rozdzielczos¢ HD (min. 1280x%720), min. 12 kl./s, kodek H.264 lub H.265. Zamawiajgcy
zaakceptuje obliczenie pojemnosci archiwum przedstawione przez Wykonawce wraz z
testem demonstracyjnym zapisu i eksportu podczas odbioru.

Pytanie 9. Podtrzymanie zasilania monitoringu przez 30 minut
Podstawa: Zat. 4, pkt 26, akapit o podtrzymaniu zasilania, s. 11-12

Tresc¢ pytania: Prosimy o potwierdzenie, czy wymagane 30 minut podtrzymania dotyczy
nieprzerwanej pracy rejestratora wraz ze wszystkimi kamerami po zaniku gtéwnego
zasilania, czy wylacznie bezpiecznego zachowania zapisanych danych. Czy
Zamawiajgcy dopusci alternatywe polegajgcg na bezpiecznym zamknieciu zapisu i
automatycznym wznowieniu rejestracji, jezeli nie jest wymagana dalsza obserwacja
pojazdu bez zasilania?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,System chroni nagrania przed uszkodzeniem wskutek
zaniku zasilania i automatycznie wznawia rejestracje po jego przywréceniu. Dopuszcza
sie uktad, ktéry umozliwia bezpieczne zakonhczenie zapisu po zaniku zasilania bez 30-
minutowej pracy wszystkich kamer, jako rozwigzanie rownowazne w zakresie ochrony
danych.”



Odpowiedz Zmawiajgcego: Wymaog dotyczy pracy rejestratora wraz z kamerami przez
30 minut po zaniku sygnatu stacyjki (np. rejestracja zdarzen po zakohczeniu kursu, w
czasie postoju, wysiadania pasazerow lub po kolizji). Zamawiajgcy nie dopuszcza
rozwigzania polegajgcego wytgcznie na bezpiecznym zamknieciu zapisu. Zamawiajgcy
podtrzymuje wymaganie.

Pytanie 10. Udostepnianie obrazu na zywo i nagran archiwalnych
Podstawa: Zat. 4, pkt 26, akapit dotyczgcy wewnetrznego proxy RTSP, s. 9-10

Tres¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopuszcza udostepnianie obrazu biezgcego poprzez
RTSP i nagran archiwalnych poprzez udokumentowane API lub funkcje eksportu, bez
obowigzku wbudowanego serwera proxy RTSP? Prosimy o okreslenie liczby
jednoczesnych odbiorcéw i strumieni, dopuszczalnej latencji oraz sposobu pomiaru
obcigzenia i jakosci.

Whioskowane brzmienie zapisu: ,System zapewnia réwnoczesny dostep do obrazu
biezgcego oraz materiatu archiwalnego za pomocg udokumentowanych interfejsow
transmisji i eksportu, w tym RTSP dla obrazu biezgcego oraz API, ONVIF w
odpowiednim profilu lub réwnowaznego sposobu dostepu do archiwum. Dopuszcza sie
realizacje funkcji przez rejestrator albo dodatkowy komponent; nie wymaga sie
odrebnego wewnetrznego serwera proxy RTSP.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:. Zamawiajgcy nie narzuca technologii udostepniania
strumieni (wbudowany serwer proxy RTSP, RTSP, ONVIF, API lub inna), pod
warunkiem ze obraz na zywo i nagrania archiwalne sg dostepne z poziomu systemu
Time4BUS. Wymagane minimum: jednoczesny dostep co najmniej 2 uzytkownikow
systemu Zamawiajgcego do obrazu na zywo z pojazdu i jednoczesny podglad min. 4
kamer, przy jednoczesnym, nieprzerwanym zapisie lokalnym na rejestratorze.
Udostepnianie strumieni nie moze przerywa¢ ani obnizaC jakosci nagrywania.
Rozwigzanie, w ktérym obraz jest dostepny wytgcznie w aplikacji lub na serwerze
Wykonawcy, nie spetnia wymagan. Zamawiajgcy zmienia tres¢ pkt 26 OPZ (akapit o
proxy RTSP).

Pytanie 11. Maksymalna latencja podgladu 0,5 s
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.3

Tres¢ pytania: Prosimy o zdefiniowanie metody pomiaru opdznienia 0,5 s: moment
rejestracji kadru, moment wyswietlenia, warunki sieci i obcigzenia, rozdzielczos¢ oraz
FPS. Czy dla podgladu kierowcy dopuszcza sie niezalezny strumien niskiej latencji i
odrebny strumien HD do nagrywania?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Opdznienie lokalnego podglagdu na monitorze
kierowcy nie przekracza 0,5 s w warunkach pomiaru okreslonych przez
Zamawiajgcego. Dopuszcza sie oddzielny strumien podglgdowy o niskim opdznieniu
oraz niezalezny strumien archiwizacyjny HD.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Wymog 0,5 s dotyczy wytgcznie lokalnego podglagdu na
monitorze w kabinie kierowcy i mierzony jest od zdarzenia przed kamerg do



wyswietlenia na monitorze (np. test ze stoperem/zegarem w kadrze), przy pracy
wszystkich kamer i trwajgcym zapisie. Zamawiajgcy dopuszcza oddzielny strumien
podgladowy o niskim opodznieniu i niezalezny strumien archiwizacyjny HD. Wymaog nie
dotyczy podgladu zdalnego przez sie¢ komorkowa.

Pytanie 12. MP4, znak wodny oraz dane o kursie i przystanku
Podstawa: Zat. 4, pkt 26, wymagania dotyczgce zapisu MP4 i znaku wodnego, s. 11

Tres¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci mechanizm kryptograficznego zapewnienia
integralnosci pliku MP4 oraz zsynchronizowane metadane o numerze pojazdu,
predkosci, numerze linii i przystanku, jezeli dane te sg widoczne w bezptatnym
narzedziu odtwarzajgcym i mogg zosta¢ wyeksportowane wraz z nagraniem? Prosimy o
wskazanie zrédta tych danych oraz formatu ich dostarczania do rejestratora.

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,System eksportuje nagrania w formacie MP4 wraz z
datg i czasem, numerem pojazdu, predkoscig, numerem linii i nazwg przystanku.
Integralno$¢ materiatu zapewnia graficzny znak wodny nanoszony w momencie zapisu
albo rownowazny mechanizm kryptograficzny; wymagane dane mogg by¢ zapisane w
obrazie lub w zsynchronizowanych, zabezpieczonych metadanych dostepnych w
bezptatnym narzedziu odczytu i przekazywanych wraz z materiatem.”

Odpowiedz Zamawiajgcego. Zamawiajgcy podtrzymuje wymog graficznego znaku
wodnego hanoszonego w rejestratorze w momencie zapisu, widocznego bezposrednio
na nagraniu (data i godzina, numer inwentarzowy pojazdu, predkos¢, numer linii, nazwa
przystanku). Materiat wydawany jest m.in. Policji i sgdom i musi by¢ czytelny w
dowolnym odtwarzaczu MP4, bez specjalnego oprogramowania. Dodatkowy
mechanizm kryptograficzny integralnosci jest dopuszczalny jako uzupetnienie, nie jako
zamiennik znaku wodnego. Zrédtem danych o linii i przystanku jest komputer poktadowy
dostarczany w ramach zamowienia — zapewnienie przekazywania tych danych do
rejestratora nalezy do Wykonawcy.

Pytanie 13. Zasilanie kamer 12V, 24 V lub PoE
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.1.h

Tres¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci kamery IP zasilane zgodnie ze standardem
IEEE 802.3af/at (POE), przy czym zasilanie switcha lub konwertera PoOE jest pobierane
z instalacji pojazdu 24 V DC? Czy dopuszczalne sg réwniez kamery z wejsciem 24 V
DC?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Kamery mogg by¢ zasilane napieciem 12 V DC, 24 V
DC lub w standardzie PoE, z uzyciem odpowiedniego uktadu zasilajgcego z instalacji
pojazdu. Wszystkie komponenty muszg dziata¢ prawidtowo w dopuszczalnym zakresie
napie¢ i warunkach srodowiskowych autobusu.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Zamawiajgcy dopuszcza kamery zasilane z rejestratora:
napieciem statym 12 V DC z wyjscia zasilajgcego rejestratora lub w standardzie PoE
(IEEE 802.3af/at) ze zlgcza PoE rejestratora. Zamawiajgcy nie dopuszcza zasilania



kamer z odrebnych zasilaczy, przetwornic ani switchy PoE. Zamawiajgcy zmienia pkt
26.1.h OPZ.

Pytanie 14. Ostony kamer i odpornosé IK10
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.1.f

TreSc pytania: Czy dopuszcza sie kompletne kamery w obudowie antywandalowej 1K10,
z fabryczng ostong obiektywu, w miejsce wymiennej szyby z poliweglanu, przy
zachowaniu wymaganej odpornosci oraz mozliwosci serwisowej wymiany urzgdzenia?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Kamery znajdujgce sie w strefach dostepnych dla
pasazeréw sg chronione obudowg lub ostong o klasie odpornosci co najmniej IK10.
Dopuszcza sie fabryczng ostone zintegrowang z kamerg albo ostone wymienng. Nie
wymaga sie dodatkowej szyby z poliweglanu, jesli kompletne urzgdzenie spetnia
wymagang klase odpornosci.”

Odpowiedz Zamawiajacego:. Tak. Zamawiajgcy dopuszcza kamery w obudowie
antywandalowej IK10 z fabryczng ostong obiektywu, bez dodatkowej wymiennej szyby z
poliweglanu. Zamawiajgcy zmienia pkt 26.1.f OPZ.

C. SIP, tgczno$¢, audio i wyposazenie
Pytanie 15. Rozmiar wyswietlacza 21,5 cala
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.1.d

Tre$c¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci ekran o nominalnej przekatnej 21,5 cala,
oferowany rynkowo jako ekran klasy 22 cale, zachowujgcy rozdzielczos¢ Full HD i
wszystkie wymagane funkcje?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Wewnetrzny monitor informacji pasazerskiej ma
nominalng przekatng co najmniej 21,5 cala, rozdzielczos¢ co najmniej 1920 x 1080 oraz
spetnia pozostate wymagania OPZ.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Tak. Zamawiajgcy dopuszcza monitor o przekatnej
nominalnej min. 21,5” (klasa 22”) i rozdzielczosci min. 1920x1080. Zamawiajgcy
zmienia pkt 27.1.d OPZ.

Pytanie 16. LCD HDMI z oddzielnym odtwarzaczem Ethernet
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.1.d

Tre$¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci wyswietlacz LCD potgczony interfejsem HDMI
z osobnym kontrolerem/odtwarzaczem SIP posiadajgcym Ethernet, tak aby funkcja
sieciowa nalezata do catego zestawu, niekoniecznie samego panelu LCD?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Wewnetrzna tablica informacji pasazerskiej moze
sktada¢ sie z panelu LCD i osobnego modutu sterujgcego. Komunikacje Ethernet
zapewnia modut sterujgcy, a sygnat obrazu moze by¢ przesytany do panelu za pomocg
HDMI Ilub réwnowaznego cyfrowego interfejsu. Zestaw traktowany jest jako jeden
funkcjonalny wyswietlacz SIP.”



Odpowiedz Zamawiajacego: Tak, pod warunkiem ze zestaw (panel + modut sterujgcy
z Ethernet) jest sterowany z komputera poktadowego i stanowi jeden funkcjonalny
wyswietlacz.

Pytanie 17. Wzmacniacz cyfrowy sterowany przez modut
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.2

Tre$¢ pytania: Czy Zamawiajgcy dopusci cyfrowy wzmacniacz audio z wejsciem
liniowym i/lub mikrofonowym oraz funkcjg priorytetu komunikatow (MUTE), o ile
komputer pokfadowy realizuje wymagang regulacje gtosnosci i uprawnienia
uzytkownikoéw za pomocg odrebnego sterownika lub modutu Ethernet?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,System zapowiedzi zapewnia cyfrowe wzmocnienie
sygnatu, wymagane poziomy gtosnosci i priorytet komunikatow. Sterowanie i
uprawnienia uzytkownikdw mogg by¢ realizowane z komputera poktadowego przez
Ethernet bezposrednio do wzmacniacza albo przez dodatkowy kontroler wspétpracujgcy
ze wzmacniaczem poprzez interfejs audio i sterujgcy.”

Odpowiedz Zamawiajgcego:. Tak, pod warunkiem zapewnienia regulacji gtosnosci i
uprawnien uzytkownikbw z panelu komputera poktadowego oraz priorytetu
komunikatow.

Pytanie 18. Zdarzenia, limit 1 s i pozycja GPS co 15 s
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.5 ppkt 1-5

Tre$¢ pytania: Czy czas 1 s na udostepnienie zdarzenia w aplikacji jest liczony od
odebrania komunikatu przez serwer, zgodnie z brzmieniem OPZ? Czy pozycja GPS ma
by¢ rejestrowana co 15 s, a inne zdarzenia natychmiast po wykryciu? Prosimy o
wskazanie punktu pomiaru i scenariusza, w ktérym fgcznos¢ komorkowa jest
niedostepna.

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Pozycja pojazdu jest rejestrowana nie rzadziej niz co
15 s. Pozostate wymagane zdarzenia sg rejestrowane w chwili wystgpienia. Po
odebraniu poprawnego komunikatu przez serwer zdarzenie jest dostepne w aplikacji w
czasie nie dtuzszym niz 1 s. Podczas braku transmisji dane sg buforowane i
przekazywane automatycznie po przywrdceniu tgcznosci.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Tak — czas 1 s liczony jest od odebrania komunikatu
przez serwer systemu Zamawiajgcego (Time4BUS). Pozycja GPS rejestrowana jest nie
rzadziej niz co 15 s, pozostate zdarzenia — w chwili wystgpienia. W razie braku
tacznosci dane sg buforowane (min. 200 zdarzen) i przesytane automatycznie po
przywréceniu tgcznosci do systemu Zamawiajgcego.

Pytanie 19. Wykaz sygnatéw z pojazdu i CAN tylko do odczytu
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.5.3 i pkt 29.2-3

Tre$¢ pytania: Prosimy o zamkniety wykaz sygnatéw i zdarzen wymaganych przez
monitoring oraz system dyspozytorski, wraz z opisem Zzrodta sygnatu i formatem



udostepnienia. Czy dopuszcza sie odseparowany interfejs CAN przeznaczony
wytgcznie do odczytu, interfejs udostepniony przez producenta autobusu lub izolowane
wejscia 1/0?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Wykaz sygnatébw wymaganych przez wyposazenie
elektroniczne zawiera nazwy zdarzen, zrodta, formaty i sposdb odbioru. Dopuszcza sie
ich odczyt za pomocg odseparowanego interfejsu CAN bez funkcji sterowania,
dedykowanego API producenta pojazdu lub odseparowanych wejs¢ dyskretnych. Nie
jest wymagane ingerowanie w sterowanie krytycznymi uktadami pojazdu.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Wymagane sygnaty: stacyjka (zapton),
otwarcie/zamkniecie drzwi (kazde drzwi osobno), bieg wsteczny, predkos¢, przycisk
alarmowy/zgdania rozmowy, przycisk wozka inwalidzkiego, przebieg, stan natadowania
baterii trakcyjnej (SOC). Zamawiajgcy dopuszcza odczyt przez odseparowany interfejs
CAN (tylko odczyt), interfejs producenta pojazdu lub odseparowane wejscia dyskretne.
Nie jest wymagana ingerencja w sterowanie uktadami pojazdu. Sygnaty muszg by¢
dostepne w systemie Time4BUS.

D. Dodatkowe niejasnosci
Pytanie 20. Niespdjne okreslenie serwera Zamawiajgcego i Wykonawcy
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.4 oraz pkt 27.5.4-5

Tresc pytania: W pkt 27.4 wskazano wysytanie pozycji do serwera wskazanego przez
Zamawiajgcego, natomiast w pkt 27.5.4-5 do serwera Wykonawcy. Ktory z nich ma byc¢
odbiorcg danych i systemem Zrodtowym? Czy Zamawiajgcy wymaga jednoczesnego
wysytania do dwdch systeméw? Prosimy o podanie adresowania/logiki integraciji, listy
pol, czestotliwosci transmisji, zasad autoryzacji, retencji danych oraz stron
odpowiedzialnych za serwery i koszty.

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Dane lokalizacyjne i zdarzeniowe sg przesytane do
systemow wskazanych w zatgczniku integracyjnym. Zamawiajgcy okresla liczbe i role
serwerdéw, wymagane formaty komunikatéw, parametry API, zasady uwierzytelniania,
retencji i odbioru oraz podziat kosztow utrzymania infrastruktury. Dopuszcza sie serwer
wykonawcy jako warstwe posredniczgcy, jezeli wymagane dane docierajg do systemu
Zamawiajgcego.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Jedynym odbiorcg danych lokalizacyjnych i
zdarzeniowych jest system Zamawiajgcego Time4BUS. Zamawiajgcy nie wymaga i nie
dopuszcza przesytania danych do serwera Wykonawcy jako systemu, z ktérego
Zamawiajgcy miatby korzysta¢, ani posredniczgcego serwera Wykonawcy, od ktorego
dziatania zalezatoby dostarczenie danych do systemu Zamawiajgcego. Sformutowanie
,serwera wykonawcy” w pkt 27.5 ppkt 4 i 5 OPZ jest omytkg — Zamawiajgcy zmienia je
na ,serwera systemu Zamawiajgcego”. Formaty komunikatéw i zasady autoryzacji
wynikajg z systemu Time4BUS - zapewnienie zgodnosci nalezy do Wykonawcy
(wyjasnienie ogolne). Utrzymanie serwera Time4BUS pozostaje po stronie
Zamawiajgcego.



Pytanie 21. Karty SIM, operator i koszty transmisji
Podstawa: Zat. 4, pkt 27.5.4

Tres¢ pytania: Jacy operatorzy kart SIM sg obecnie stosowani przez Zamawiajgcego i
czy wymog oznacza te samg sie¢ radiowg, tego samego operatora handlowego, czy
tylko wymagang jakos¢ pokrycia? Czy dopuszcza sie router dual-SIM i karte innego
operatora przy spetnieniu wymagan zasiegu oraz bezpieczenstwa? Na jaki okres
Wykonawca ma zapewni¢ abonament i transmisje danych?

Whnioskowane brzmienie zapisu: ,Transmisja danych jest realizowana w sieci LTE lub
nowszej, z pokryciem obszaru eksploatacji autobuséw. Dopuszcza sie dowolnego
operatora zapewniajgcego wymagang fgcznos¢ oraz router dual-SIM. Okres
Swiadczenia i sposob finansowania abonamentu oraz wymagany pakiet danych okresla
Zamawiajacy.”

Odpowiedz Zamawiajacego. Karty SIM do modeméw dostarcza ustugodawca
platformy Time4BUS, z ktorg wspéipracuje Zamawiajgcy (tak jak dla obecnie
eksploatowanych pojazdéw); karty zostang przekazane Wykonawcy do montazu.
Wykonawca nie dostarcza kart SIM ani nie zapewnia abonamentu i transmisji danych —
nie wlicza tych kosztow do ceny oferty. Zamawiajgcy dopuszcza router dual-SIM.
Zamawiajgcy zmienia pkt 27.5.4 OPZ.

Pytanie 22. Zapasowy dysk a obstuga i odczyt nagran

Podstawa: Zat. 4, pkt 26.2.e—f, opis stacji dokujgcej i bezprzewodowego pobierania, s.
9-12

Tresc¢ pytania: Czy dodatkowy dysk twardy ma by¢ dostarczony jako zapasowy element
serwisowy, pozostajgcy poza rejestratorem, czy ma uczestniczy¢ w jednoczesnym
zapisie (np. RAID)? Czy przy bezprzewodowym odczycie i eksporcie przez Ethernet/Wi-
Fi jest konieczna dedykowana stacja dokujgca USB, czy wystarczy rozwigzanie
oferujgce réwnowazng funkcje archiwizacji i dostarczenia materiatu dowodowego?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Dostarcza sie dodatkowy nosnik HDD/SSD zgodny z
rejestratorem, przeznaczony na wymiane serwisowg, bez obowigzku jednoczesnego
montazu i prowadzenia zapisu na obu nosnikach. Nagrania mozna odczytaé,
archiwizowac¢ i wyeksportowacC przez sie¢ lub z wyjmowanego nosnika przy uzyciu
udokumentowanego narzedzia; dedykowana stacja dokujgca nie jest wymagana, jesli
zachowano rownowazng funkcjonalnosé.”

Odpowiedz Zamawiajgcego: Dodatkowy dysk jest zapasowym no$nikiem
serwisowym, przechowywanym poza rejestratorem; nie wymaga sie jednoczesnego
zapisu (RAID). Podstawowym sposobem dostepu do nagran i ich zgrywania jest
system Time4BUS (zdalnie przez LTE/Wi-Fi — odpowiedz na pyt. 1 i 10). Stacja
dokujgca USB (lub rownowazny czytnik nosnika z oprogramowaniem do odczytu bez
ograniczen licencyjnych) jest wymagana jako awaryjna droga odczytu nagrah w razie
awarii fgcznosci lub uszkodzenia pojazdu — Zamawiajgcy podtrzymuje ten wymog (1
szt. na dostawe).



Pytanie 23. Liczba i potozenie kamer
Podstawa: Zat. 4, pkt 26.1.a—e oraz opis nad tabelg

Tresc¢ pytania: Prosimy o potwierdzenie, ze wymagana minimalna liczba kamer wynosi
pie¢. dwie w przestrzeni pasazerskiej, jedna w kabinie obserwujgca droge przed
pojazdem, jedna po prawej stronie przy drzwiach i jedna cofania. Czy kamera
obserwujgca droge, ale zamontowana wewngtrz pojazdu, jest uznawana za kamere
wewnetrzng? Czy kamera cofania moze byC zintegrowana z systemem rejestracji i
jednoczesnie dostarczac¢ obraz wspomagajgcy manewr cofania?

Whioskowane brzmienie zapisu: ,Minimalny zestaw obejmuje pie¢ kamer: dwie
obejmujgce przestrzen pasazerska, jedng wewnetrzng obserwujgcg droge przed
autobusem, jedng zewnetrzng boczng oraz jedng kamere cofania. Dopuszcza sie
wykorzystanie obrazu z kamery cofania zarowno do rejestracji, jak i do podgladu
kierowcy, jezeli nie ogranicza to wymaganej funkcjonalnosci.”

Zwracamy sie o opublikowanie wyjasnien i ewentualnych zmian dokumentacji na stronie
prowadzonego postepowania w terminie umozliwiajgcym wszystkim zainteresowanym
wykonawcom przygotowanie porownywalnych ofert. Jezeli wprowadzone zmiany
wymagatyby istotnej aktualizacji kalkulacji i integracji, wnosimy o odpowiednie
przedtuzenie terminu skfadania ofert zgodnie z przepisami Pzp.

Odpowiedz Zamawiajacego: Potwierdzamy: minimum 5 kamer — 2 w przestrzeni
pasazerskiej, 1 wewnetrzna w kabinie obserwujgca droge przed pojazdem (traktowana
jako kamera wewnetrzna), 1 zewnetrzna na prawej scianie nadwozia (obszar drzwi), 1
kamera cofania. Kamera cofania moze jednoczesnie rejestrowacC obraz i dostarczaé
podglad przy cofaniu. Obraz ze wszystkich kamer musi by¢ dostepny w systemie
Time4BUS.

Zmiana tresci SWZ (Zatagcznik nr 4 — OP2Z)
1. Pkt 26 — akapit o transmisji wideo — otrzymuje brzmienie:

»~oystem musi umozliwiaé transmisje obrazu ,na zywo” z poszczegolnych
kamer oraz dostep do nagran archiwalnych zapisanych na rejestratorze, z
poziomu systemu Time4BUS eksploatowanego przez Zamawiajgcego, z
mozliwoscig jednoczesnego udostepnienia wielu strumieni wideo (min. 2
uzytkownikow, min. 4 kamery jednoczesnie) bez przerywania i obnizania
jakosci zapisu lokalnego. Zamawiajgcy nie narzuca technologii udostepniania
strumieni (np. wbudowany serwer proxy RTSP, RTSP, ONVIF, API).”

2. Pkt 26 — ostatni akapit (,Wymagany jest system eksploatowany w autobusach
Zamawiajgcego...”) — otrzymuje brzmienie:

,Zamawiajgcy eksploatuje system Time4BUS i nie przewiduje jego wymiany
ani eksploatacji drugiego, rownolegtego systemu. Dostarczony system
monitoringu (dowolnego producenta) musi by¢ w petni zintegrowany z



systemem Time4BUS, tak aby z jego poziomu - bez dodatkowego
oprogramowania, aplikacji lub serwera — Zamawiajgcy mogt: a) prowadzié¢
podglad obrazu na zywo z kazdej kamery i z wielu kamer jednoczesnie, b)
przeglagda¢ nagrania archiwalne zapisane na rejestratorze pojazdu (wg
pojazdu, daty, czasu i numeru kamery), c) zdalnie pobieraé (zgrywac)
wskazane fragmenty nagran z pojazdu przez transmisje bezprzewodowg (LTE
oraz Wi-Fi w zajezdni) i eksportowac je w formacie MP4 ze znakiem wodnym,
d) otrzymywac informacje o stanie rejestratora i kamer (diagnostyka i alarmy).
Zapewnienie integracji, w tym uzgodnienia z dostawcg systemu Time4BUS,
licencje i prace wdrozeniowe, nalezy do Wykonawcy w ramach ceny oferty.
Rozwigzanie wymagajgce korzystania przez Zamawiajgcego z odrebnego
oprogramowania, aplikacji lub serwera Wykonawcy nie spetnia wymagan.
Wykonawca przeszkoli pracownikdéw Zamawiajgcego z obstugi systemu.”

3. Nowy pkt 26a — Odbior integracji — dodaje sie:

~Warunkiem odbioru pojazdu jest pozytywny test integracji przeprowadzony w
systemie Time4BUS Zamawiajgcego, obejmujgcy co najmniej: podglad na
zywo kazdej kamery, odtworzenie nagrania archiwalnego z wybranego dnia i
godziny, zdalne pobranie fragmentu nagrania (min. 5 minut) i jego eksport w
MP4 ze znakiem wodnym, wyswietlenie pozycji GPS i zdarzen pojazdu,
zgtoszenie zgdania rozmowy przez kierowce i nawigzanie potgczenia przez
dyspozytora, oraz zgtoszenie alarmu awarii kamery. Test potwierdza sie
protokotem.”

4. Pkt 26.1.f — ,kamery muszg by¢ niedostepne dla pasazeréow i zabezpieczone
obudowg lub ostong (fabryczng lub wymienng) o stopniu wytrzymatosci min. 1K10.”

5. Pkt 26.1.h — ,kamery systemu powinny by¢ zasilane z rejestratora: napieciem statym
12 V DC z wyjscia zasilajgcego rejestratora lub w standardzie PoE (IEEE 802.3af/at) ze
ztgcza PoE rejestratora.”

6. Pkt 26.2.h — ,urzgdzenie powinno posiada¢ mozliwos¢ zamontowania co najmniej 4
wymiennych nosnikéw danych (HDD/SSD); liczba nos$nikédw zamontowanych przy
dostawie musi zapewniac retencje zgodng z pkt 26.2.e.”

7. Pkt 27.1.d - ,tablice wewnetrzng LCD o przekatnej nominalnej min. 21,57
1920%1080 pikseli, z komunikacjg Ethernet (dopuszcza sie panel z osobnym modutem
sterujgcym).”

8. Pkt 27.5 ppkt 4 i 5 — wyrazy ,serwera wykonawcy” / ,serwera Wykonawcy” zastepuje
sie wyrazami ,serwera systemu Zamawiajgcego (Time4BUS)”.

9. Pkt 27.5 ppkt 4, zdanie drugie — otrzymuje brzmienie: ,Karty SIM do modemoéw
dostarcza ustugodawca platformy Time4BUS, z ktorg wspétpracuje Zamawiajgcy;
Wykonawca montuje je w urzgdzeniach poktadowych. Dopuszcza sie router dual-SIM.”



Zmienione brzmienie OPZ ma zastosowanie odpowiednio do wszystkich dokumentow
zamowienia, w tym do Zatgcznika nr 7 (wymagane parametry techniczne). W przypadku
rozbieznosci pierwszenstwo ma OPZ w brzmieniu nadanym niniejszymi zmianami.

Zamawiajacy przedstawia dalsza czes¢ zapytan wraz z wyjasnieniami z odrebna
numeracja.

1. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza dostawe autobuséw elektrycznych wyprodukowanych w
Republice Turcji, oferowanych przez wykonawce posiadajgcego siedzibe w Polsce lub
innym panstwie UE?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy dopuszcza dostawe autobuséw wyprodukowanych w Republice Turcji,
oferowanych przez wykonawce posiadajgcego siedzibe w Polsce lub innym panstwie
UE, pod warunkiem ze autobusy te spetniajg wszystkie wymagania techniczne,
jakosciowe i funkcjonalne okreslone w Opisie Przedmiotu Zamdwienia. Zamawiajgcy
nie okreslit w dokumentach zamowienia, na podstawie art. 16b ust. 2 ustawy Pzp,
warunkow zamowienia mniej korzystnych w odniesieniu do dostaw pochodzacych z
panstw trzecich niebedgcych stronami umow miedzynarodowych, w zwigzku z czym
autobusy wyprodukowane w Republice Turcji mogg by¢ oferowane na takich samych
zasadach jak autobusy wyprodukowane w panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;.

2. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy potwierdza, ze wobec dostaw autobusow pochodzenia tureckiego nie
zastosowat szczegolnych ograniczen lub mniej korzystnych warunkéw na podstawie art.
16b ust. 2 PZP?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy potwierdza, ze nie okreslit w dokumentach zamdwienia, na podstawie art.
16b ust. 2 ustawy Pzp, warunkéw zamoéwienia mniej korzystnych w odniesieniu do
dostaw pochodzgcych z panstw trzecich niebedgcych  stronami  umow
miedzynarodowych, w tym z Republiki Turcji

3. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza, aby turecki producent byt dostawcg lub podwykonawcag
polskiego wykonawcy?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy dopuszcza, aby producent majgcy siedzibe w Republice Turcji byt
dostawcg (zbywcg) autobuséw na rzecz wykonawcy, tj. aby przedmiotem dostawy byty
autobusy wyprodukowane przez takiego producenta i nabyte od niego przez
wykonawce. Zamawiajgcy nie dopuszcza natomiast, aby podmiot pochodzacy z
panstwa trzeciego niebedgcego strong umow miedzynarodowych, w tym z Republiki
Turcji, byt podwykonawcg Iub dalszym podwykonawcg, ti. aby wykonawca Ilub



podwykonawca powierzyt mu wykonanie czesci zamoéwienia, ani aby wykonawca
polegat na zdolnosciach lub sytuacji takiego podmiotu jako podmiotu udostepniajgcego
zasoby, o ktorym mowa w art. 118 ust. 1 ustawy Pzp. Zamawiajgcy nie skorzystat
bowiem z uprawnien, o ktérych mowa w art. 16b ust. 1 pkt 3-5 ustawy Pzp.

4. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza bezposredni udziat tureckiego producenta jako
wykonawcy bgdz cztonka konsorcjum, uwzgledniajgc art. 16b PZP?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie dopuszcza bezposredniego udziatu tureckiego producenta, tj.
ubiegania sie o udzielenie zamdwienia przez wykonawce prowadzgcego dziatalnosc¢
gospodarczg i majgcego siedzibe w Republice Turcji, samodzielnie ani wspdlnie z
innymi wykonawcami (w tym jako cztonka konsorcjum). Republika Turcji nie jest strong
Porozumienia Swiatowej Organizacji Handlu w sprawie zaméwien rzadowych ani innej
umowy miedzynarodowej gwarantujgcej na zasadzie wzajemnosci i rownosci dostep do
rynku zamowien publicznych, ktérej strong jest Unia Europejska, a Zamawiajgcy nie
okreslit w dokumentach zamowienia ani w ogtoszeniu o zamowieniu, ze o udzielenie
zamowienia mogqg ubiegac sie wykonawcy pochodzgcy z panstw trzecich niebedgcych
stronami umow miedzynarodowych lub wykonawcy wspolnie z takimi wykonawcami
(art. 16b ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Pzp). Oferta ztozona przez takiego wykonawce albo
wspolnie z takim wykonawcag podlega odrzuceniu na podstawie art. 226 ust. 1 pkt 5a
ustawy Pzp.

5. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy przewiduje dodatkowe wymagania dotyczgce kraju pochodzenia
autobusu, komponentéw lub akumulatorow wynikajgce z finansowania projektu ze
Srodkéw UE?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie przewiduje dodatkowych wymagan w tym zakresie.

6. Pytanie Wykonawcy

Czy wymog mocy silnika minimum 200 kW odnosi sie do mocy znamionowej ciggtej czy
maksymalnej (szczytowej)?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Wymaog mocy silnika 200 kW odnosi sie do mocy znamionowej, ciggtej.

7. Pytanie Wykonawcy

Czy wymaganie centralnego umiejscowienia silnika jest bezwzgledne, czy
dopuszczalny jest rownowazny uktad napedowy, w szczegolnosci silnik zintegrowany z
0sig.



Odpowiedz Zamawiajacego
Zamawiajgcy wymaga, aby silnik byt umieszczony centralnie.

8. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza autobus z systemem fadowania CCS2 DC, ktory nie
posiada poktadowej tadowarki AC 22 kW?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy wymaga, aby tadowarka byta poktadowa AC o mocy minimum 22kW.

9. Pytanie Wykonawcy

Czy test SORT 2 musi zosta¢c wykonany dla doktadnej konfiguracji zaoferowanego
pojazdu, czy dopuszczalny jest raport z badan homologicznej wersji referencyjnej?
Odpowiedz Zamawiajgcego

Test SORT 2 musi dotyczy¢ oferowanego autobusu.

10. Pytanie Wykonawcy

Czy wymagany zasieg 200 km ma by¢ potwierdzony przy okreslonym obcigzenia
pasazerskim i pracy klimatyzacji lub ogrzewania?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zasieg autobusu 200 kilometrow ma by¢ potwierdzony przy obcigzeniu pasazerskim
oraz podczas pracy wszystkich systemow w ktére jest wyposazony autobus

11. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopusci rozwigzania rownowazne w zakresie systemow informaciji
pasazerskiej, monitoringu, kasownikéw i diagnostyki, pod warunkiem zapewnienia
wymaganej integracji?

Odpowiedz Zamawiajgcego

System informacji pasazerskiej, kasowniki, monitoring wizyjny muszg by¢ kompatybilne
z systemami eksploatowanymi przez przewoznika.

12. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie alternatywne wobec kota zapasowego, jesli
producent nie przewiduje tradycyjnego kota zapasowego dla tej konfiguracji?
Odpowiedz Zamawiajgcego

Wymagania Zamawiajgcego sg okreslone w Opisie Przedmiotu Zamdwienia.

13. Pytanie Wykonawcy
Jaka jest catkowita kwota brutto zabezpieczona w budzecie na dostawe dwoch
autobusow elektrycznych?



Odpowiedz Zamawiajacego
Kwote przeznaczong na realizacje zamowienia Zamawiajgcy ogtosi w terminie
przewidzianym w PZP.

14. Pytanie Wykonawcy

Czy zapisy dotyczgce ptatnosci w 2028 r. oznaczajg, ze nie przewiduje sie zaliczek na
produkcji pojazdow?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie przewiduje zaliczek na realizacje zamowienia.

15. Pytanie Wykonawcy

Czy zamawiajgcy dopuszcza zapewnienie gwarancji i serwisu przez autoryzowanego
partnera producenta w Polsce?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy dopuszcza zapewnienie gwarancji i serwisu przez autoryzowanego
partnera producenta w Polsce.

16. Pytanie Wykonawcy

Czy 15-letni obowigzek dostepnosci czesci i aktualizacji diagnostycznych ma by¢
realizowany bezposrednio przez producenta czy moze by¢ realizowany przez jego
autoryzowanego przedstawiciela.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Obowigzek zapewnienia czesci zamiennych cigzy na Wykonawcy zamowienia.

17. Pytanie Wykonawcy

W wiekszosci prowadzonych poprzednio postepowaniach przetargowych Zamawiajgcy
wymagat, aby w przedmiocie dostawy udziat towaréw Ilub oprogramowania
wykorzystywanego w wyposazeniu sieci telekomunikacyjnych pochodzgcych z panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktorymi Unia Europejska zawarta umowy o
réwnym traktowaniu przedsiebiorcow, lub panstw wobec ktérych na mocy decyzji Rady
stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, przekraczat 50%. Zamawiajgcy wymagat
Oswiadczenia, okreslajgcego udziat towardow pochodzacych z panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, panstw, z ktorymi Unia Europejska zawarta umowy o réwnym
traktowaniu przedsiebiorcow, lub panstw, wobec ktérych na mocy decyzji Rady stosuje
sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, w wartosci netto oferowanego autobusu;
o$wiadczenie musiato zawiera¢ zestawienie (specyfikacje) ww. towaréw, z okresleniem
ich szacunkowej wartosci (jednostkowej i tagcznej), netto, w PLN lub w % warto$ci netto
oferowanego autobusu oraz kraj pochodzenia danego towaru.

W obecnym postepowaniu Zamawiajgcy nie stawia takich wymogéw. Zwracamy sie z
wnioskiem o0 wprowadzenie powyzszego warunku do SWZ, dzieki temu



Zamawiajgcemu zostang zaoferowane autobusy o standardach jakosci wykonania i
parametrach, w tym obstudze posprzedaznej (m.in. kwestie serwisowe) i realizaciji
dostaw czesci zamiennych funkcjonujgcych na rynku Unii Europejskiej. Nie bez
znaczenie jest dofinansowanie zakupu autobusow zeroemisyjnych ze srodkow unijnych.
Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy informuje, ze nie dokonuje zmian w tresci Specyfikacji Warunkow
Zamowienia w zakresie wnioskowanym przez Wykonawce. Wymdg, o ktérego
wprowadzenie wnosi Wykonawca, odpowiada uprawnieniu przewidzianemu w art. 393
ust. 1 pkt 4 ustawy Pzp, ktére przystuguje w postepowaniu o udzielenie zamdwienia
sektorowego. Niniejsze postepowanie jest prowadzone przez zamawiajgcego
klasycznego na zasadach ogdlnych. Jednocze$nie Zamawiajgcy nie skorzystat z
uprawnienia, o ktorym mowa w art. 16b ust. 2 ustawy Pzp, i nie okreslit w dokumentach
zamOwienia warunkéw zamoéwienia mniej korzystnych w odniesieniu do dostaw
pochodzgcych z panstw trzecich niebedacych stronami uméw miedzynarodowych.

18. Pytanie Wykonawcy

Wnosimy o wdrozenie wytycznych wyroku TSUE w sprawie C-652/22 Kolin poprzez
wprowadzenie ograniczenia udziatu wykonawcow z panstw trzecich, z ktérymi Unia
Europejska nie jest zwigzana umowg miedzynarodowg gwarantujgcg na zasadzie
wzajemnosci i réwnosci dostep do rynku zamodwien publicznych. Zgodnie z
przywotanym orzeczeniem ,podmiot zamawiajgcy moze przedstawi¢ w dokumentach
zamowienia warunki traktowania, ktore majg odzwierciedlac obiektywng réznice miedzy
sytuacjg prawng tych wykonawcow a sytuacjg prawng wykonawcéw z Unii i z panstw
trzecich, ktére zawarty z Unig takg umowe”.

Pragniemy zauwazy¢, ze producenci autobuséw z Unii Europejskiej nie majg
zapewnionego petnego dostepu do rynku zamoéwien publicznych w panstwach takich
jak Chinska Republika Ludowa czy Republika Turcji, co z kolei pozwala producentom
pochodzgcym z tych panstw wzmocni¢ swojg pozycje na wiasnych lokalnych rynkach, a
nastepnie tak uzyskang przewage wykorzysta¢ w przetargach prowadzonych m. in w
Polsce. Ponadto tacy producenci — szczegolnie z Chinskiej Republiki Ludowej —
otrzymujg dodatkowe wsparcie panstwa, podczas gdy na podobng pomoc nie mogg
liczy¢ ich konkurenci UE. Wprowadzenie opisanych nizej ograniczen pozwoli
(przynajmniej czesciowo) zniwelowaé tak niezasadnie uzyskang przewage przez
podmioty z panstw, ktére nie zapewniajg rownego traktowania na swoich rynkach
wykonawcom z Unii Europejskie;j.

Zwracamy uwage na szczegoOlne uprawnienia Zamawiajgcego — jako tzw.
zamawiajgcego sektorowego — wynikajgce z art. 393 ust. 1 pkt 2 i 4 PZP, ktére w
Swietle wyroku Trybunatu umozliwiajg w sposéb zgodny z prawem zréznicowanie
sytuacji wykonawcow z panstw, ktore nie zapewniajg dostepu do swojego rynku
zamowien publicznych podmiotom z UE.



Wobec tego wnosimy o zastrzezenie w dokumentach zamdwienia, ze o jego udzielenie
nie mogg ubiegac sie wykonawcy, z ktorymi Unia Europejska nie jest zwigzana umowg
miedzynarodowg gwarantujgcg na zasadzie wzajemnosci i rownosci dostep do rynku
zamowien publicznych. Alternatywnie wnosimy o przyjecie w opisie pozacenowych
kryteriow oceny ofert dodatkowych punktow w przypadku zaoferowania pojazdow, ktore
zostaty wyprodukowane przez podmiot majgcy siedzibe w Unii Europejskiej lub
panstwie, z ktorym zostata zawarta ww. umowa miedzynarodowa.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy informuje, ze nie dokonuje zmian w tresci Specyfikacji Warunkéw
ZamoOwienia w zakresie wnioskowanym przez Wykonawce. W zakresie wniosku
gtbwnego wprowadzanie do dokumentow zamdwienia odrebnego zastrzezenia nie jest
konieczne, gdyz skutek, o ktéry wnosi Wykonawca, wynika wprost z ustawy.
Zamawiajacy nie okreslit w dokumentach zaméwienia ani w ogtoszeniu o zamdwieniu,
ze o udzielenie zamoOwienia mogg ubiega¢ sie wykonawcy pochodzacy z panstw
trzecich niebedgcych stronami uméw miedzynarodowych lub wykonawcy wspdlnie z
takimi wykonawcami (art. 16b ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Pzp), w zwigzku z czym oferta
ztozona przez takiego wykonawce albo wspodlnie z takim wykonawcg podlega
odrzuceniu na podstawie art. 226 ust. 1 pkt 5a ustawy Pzp (por. odpowiedz na pytanie
nr 4). W zakresie wniosku alternatywnego Zamawiajgcy nie przewiduje przyznawania
dodatkowych punktéw w ramach pozacenowych kryteriow oceny ofert w zaleznosci od
miejsca wyprodukowania pojazdéw lub siedziby ich producenta i nie korzysta z
uprawnienia, o ktébrym mowa w art. 16b ust. 2 ustawy Pzp. Przepisy art. 393 ust. 1 pkt 2
i 4 ustawy Pzp, na ktére powotuje sie Wykonawca, majg zastosowanie w postepowaniu
0 udzielenie zamowienia sektorowego, a niniejsze postepowanie jest prowadzone przez
zamawiajgcego klasycznego na zasadach ogdinych.

19. Pytanie Wykonawcy

Czy Zamawiajgcy dopusci do udziatu w postepowaniu pojazdy wyposazone wytgcznie
w system tadowania prgdem statym (DC) o mocy do 300 kW, bez mozliwosci tadowania
pradem przemiennym (AC)? Zwracamy uwage, ze zastosowanie technologii fadowania
DC o mocy 300 kW umozliwia znaczne skrécenie czasu tadowania pojazdu, co
przektada sie na zwiekszenie jego dostepnosci operacyjnej oraz efektywnosci
eksploatacji. W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie
wskazanego rozwigzania jako rownowaznego do wymagan okreslonych w dokumentacji
przetargowej

Odpowiedz Zamawiajgcego

Ze wzgledu na stosowane obecnie systemy tadowania autobuséw Zamawiajgcy nie ma
mozliwosci dopuszczenia systemu fadowania prgdem statym.



20. Pytanie Wykonawcy

Dziatajgc w imieniu (zanonimizowano - nazwa wykonawcy) jako potencjalny
wykonawca, ktéry zamierza uczestniczy¢ w postepowaniu o udzielenie zamowienia
publicznego pn. ,Zakup taboru bezemisyjnego na potrzeby miejskiej komunikacji w
Ciechanowie”, nr sprawy WZP.271.1.37.2026, prowadzonym przez Gmine Miejskg
Ciechan6w, wnosimy o zmiane warunku udzialu w postepowaniu dotyczgcego
zdolnosci technicznej lub zawodowej, okreslonego w SWZ w nastepujgcy sposob:
L<Zamawiajgcy uzna warunek za spetniony, jezeli Wykonawca wykaze, Ze w okresie
ostatnich 3 lat przed uptywem terminu skfadania ofert, a jezeli okres prowadzenia
dziatalnoSci jest krotszy — w tym okresie dostarczyt co najmniej dwa fabrycznie nowe
autobusy elektryczne o dtugoSci catkowitej od 8,0 do 9,6 m kazdy’.

W ocenie Wykonawcy powyzszy warunek zostat okreslony w sposéb nadmiernie
rygorystyczny, nieproporcjonalny do przedmiotu zamowienia oraz mogacy prowadzi¢ do
nieuzasadnionego ograniczenia konkurencji.

l. Zarzuty

Zamawiajgcemu zarzucamy naruszenie:

1. Art. 16 pkt 1 Pzp — poprzez uksztattowanie warunku udziatu w postepowaniu w
sposdéb mogacy naruszaé¢ zasade uczciwe] konkurencji i réwnego traktowania

wykonawcéw, w szczegodlnosci przez ograniczenie dostepu do postepowania
wykonawcom posiadajgcym odpowiednie doswiadczenie w dostawach autobusow
elektrycznych, lecz niemoggcym wykazacC sie dostawg doktadnie dwodch pojazdow
mieszczgcych sie w przedziale dtugosci wskazanym przez Zamawiajgcego.

2. Art. 16 pkt 3 Pzp — poprzez ustanowienie warunku, ktérego rygoryzm nie zostat
wykazany jako niezbedny i proporcjonalny do uzasadnionych potrzeb Zamawiajgcego.
3. Art. 112 ust. 1 Pzp — poprzez okreslenie warunku udziatu w postepowaniu w

sposO6b nadmiernie szczegotowy, nieproporcjonalny do przedmiotu zaméwienia i
wykraczajgcy poza wymagany poziom niezbedny do oceny zdolnosci Wykonawcy do
nalezytej realizacji zamowienia.

4. Art. 116 ust. 1 Pzp — poprzez ustanowienie warunku dotyczgcego doswiadczenia
W sposOb mogacy wykraczaé poza zakres niezbedny do potwierdzenia zdolnosci
technicznej lub zawodowej Wykonawcy.

Il. Uzasadnienie

Przedmiotem zamdodwienia jest dostawa dwoch autobusow elektrycznych. Zamawiajgcy
wymaga jednoczesnie, aby wykonawca wykazat sie wczesniejszg dostawg co najmniej
dwoch fabrycznie nowych autobuséw elektrycznych, z ktérych kazdy miat dtugosc
catkowitg od 8,0 do 9,6 m.

W konsekwencji warunek udziatu zostat skonstruowany w taki sposéb, ze wymaga
wykazania sie doswiadczeniem odpowiadajgcym zaréwno liczbie zamawianych
pojazdow, jak i Scisle okreslonym parametrom technicznym przedmiotu zamdwienia.



Takie uksztattowanie warunku powoduje, ze o dopuszczeniu do postepowania moze
decydowaC nie tyle rzeczywista zdolno$¢ wykonawcy do dostarczenia dwodch
autobusow elektrycznych, ile fakt wcze$niejszej realizacji dostawy pojazdow o
okreslonej, identycznej konfiguracji ilosciowej i techniczne,;.

Nalezy podkresli¢, ze warunki udziatu w postepowaniu majg stuzy¢ weryfikacji zdolnosci
wykonawcy do nalezytego wykonania zamowienia, a nie wymaga¢ wykazania, ze
wykonawca wczesniej zrealizowat zamowienie identyczne z aktualnie udzielanym.
Zgodnie z art. 112 ust. 1 Pzp warunki udziatu powinny by¢ okreslane jako minimalne
poziomy zdolnosci, proporcjonalne do przedmiotu zamowienia i umozliwiajgce ocene
zdolnosci wykonawcy do jego nalezytej realizacji. Z kolei art. 116 ust. 1 Pzp pozwala
Zamawiajgcemu wymagac¢ odpowiedniego doswiadczenia, jezeli jest ono niezbedne do
zapewnienia odpowiedniego poziomu realizacji zamdwienia.

Przepisy te nie dajg jednak podstaw do automatycznego utozsamiania doswiadczenia
wystarczajgcego do realizacji zamowienia z doswiadczeniem w wykonaniu dostawy o
doktadnie tej samej liczbie i tych samych parametrach pojazdow.

Wykonawca, ktory nalezycie zrealizowat dostawy autobuséw elektrycznych w wiekszej
liczbie, w ramach kilku zamdéwien albo autobuséw o zblizonych parametrach
technicznych, moze posiada¢c kompetencje wystarczajgce do realizacji niniejszego
zamowienia. Sam fakt, ze jego dotychczasowe dostawy nie odpowiadaty doktadnie
konfiguracji wymaganej przez Zamawiajgcego, nie przesgdza o braku zdolnosci do
nalezytego wykonania umowy.

W szczegolnosci watpliwosci budzi koniecznos¢ wykazania dostawy co najmniej dwdch
pojazdow o dtugosci mieszczacej sie dokfadnie w przedziale 8,0-9,6 m, jezeli
Zamawiajgcy nie wykaze, ze doswiadczenie w dostawach autobuséw o zblizonej
dtugosci, lecz nieznacznie wykraczajgcej poza wskazany przedziat, nie pozwala na
rzetelng ocene zdolnosci wykonawcy.

Analogicznie nalezy oceni¢ wymaganie wykazania dostawy co najmniej dwdch
autobusow. Zamawiajgcy powinien wykazac, dlaczego wczesniejsza realizacja dostawy
jednego autobusu elektrycznego o wymaganych parametrach, uzupetniona innymi
odpowiednimi doswiadczeniami wykonawcy, nie mogtaby stanowi¢ wystarczajgcego
potwierdzenia jego zdolnosci do realizacji dostawy dwoch pojazdéw. Nie przesgdzamy,
ze taki tagodniejszy warunek musi zostac¢ przyjety, lecz wskazujemy na koniecznosc¢
jego rozwazenia w ramach oceny proporcjonalnosci.

Zamawiajgcy ma prawo okreslic wymagany poziom doswiadczenia, jednak powinien
wykazac, ze przyjete ograniczenia sg obiektywnie uzasadnione zakresem, charakterem
i stopniem ztozonosci zamdwienia oraz ze nie istnieje rozwigzanie mniej restrykcyjne,
ktore pozwolitoby réwnie skutecznie zweryfikowa¢ zdolnos¢ wykonawcy.

[ll. Orzecznictwo Krajowej Izby Odwotawczej
Powyzsze stanowisko znajduje oparcie w orzecznictwie Krajowej Izby Odwotawcze;.



1. Wyrok KIO z 6 maja 2021 r., sygn. akt KIO 834/21

|zba wskazata, ze:

~Warunek udziatu w postepowaniu nie musi i nie powinien obejmowac¢ zamowienia
identycznego, bo tez nie taka jest rola wykazania warunkow udziatu w postepowaniu.
Powinien umozliwiaé on ocene zdolnosci (potencjatu) wykonawcy do wykonania
przedmiotu zamoéwienia. Ponadto warunki udziatu w postepowaniu powinny by¢
okreslane z zachowaniem zasady proporcjonalnosci’.

Powyzsze stanowisko potwierdza, ze warunek udziatu nie powinien by¢ konstruowany
W sposOb wymagajgcy wczesniejszej realizacji zamodwienia identycznego z obecnym. W
niniejszym postepowaniu szczegolne watpliwosci budzi tgczne wymaganie tej samej
liczby autobusow i Scisle okreslonego przedziatu ich dtugosci.

2. Wyrok KIO z 9 sierpnia 2013 r., sygn. akt KIO 1825/13

lzba wskazata, Zze wymagane doswiadczenie powinno odnosi¢ sie do dostaw
odpowiadajgcych przedmiotowi zamowienia pod wzgledem rodzaju i charakteru, a nie
wytgcznie do dostaw tozsamych, stanowigcych dokfadne powtdrzenie przedmiotu
zamowienia.

Pomimo Ze orzeczenie zapadto na gruncie poprzednio obowigzujgcej ustawy Pzp,
przedstawiona w nim zasada pozostaje istotna przy interpretacji obecnych art. 112 ust.
liart. 116 ust. 1 Pzp.

3. Uchwata KIO z 5 czerwca 2018 r., sygn. akt KIO/KD 21/18

Uchwata dotyczyta kontroli postepowania na dostawe 30 autobuséw miejskich.
Kwestionowano warunek wymagajgcy wykazania dostaw okreslonych grup autobuséw
w liczbie odpowiadajgcej liczbie autobuséw zamawianych w danej grupie oraz
spetniajgcych wskazane parametry techniczne.

KIO nie uwzglednita zastrzezeh Zamawiajgcego do wyniku kontroli Prezesa UZP.
Sprawa ta jest szczegolnie istotna dla niniejszego postepowania, gdyz dotyczyta
warunku doswiadczenia przy dostawie autobuséw i problemu wymagania
doswiadczenia odpowiadajgcego ilosci oraz parametrom zamawianego taboru.
Orzeczenie to przemawia za koniecznoscig szczego6towego zbadania, czy wymaganie
wykazania dostaw o takiej samej liczbie i okreslonych parametrach technicznych jest
uzasadnione rzeczywistymi potrzebami Zamawiajgcego, czy tez prowadzi do
nieproporcjonalnego ograniczenia konkurenciji.

IV. Wniosek kohcowy

Majgc na uwadze powyzsze, wnosimy O:

1 Zmiane warunku udzialu w postepowaniu poprzez jego ztagodzenie w zakresie
wymagane;j liczby autobuséw i dopuszczalnych parametrow dtugosci pojazddw.

2 Dopuszczenie doswiadczenia w  dostawach  autobuséw  elektrycznych
poréwnywalnych pod wzgledem rodzaju i charakteru, bez koniecznoéci wykazania



dostawy pojazdéw o konfiguracji ilosciowej i dtugosci identycznej z przedmiotem
zamowienia.

3. Dokonanie odpowiedniej zmiany SWZ oraz, jezeli bedzie to wymagane, przedtuzenie
terminu sktadania ofert.

Proponujemy, aby tres¢ warunku udziatu w postepowaniu byta nastepujgca:
,<Zamawiajgcy uzna, ze wykonawca spetnia warunek w powyzszym zakresie, jezeli
wykaze, ze w okresie ostatnich 3 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy - w tym okresie, wykonat nalezycie co
najmniej dwie (2) dostawy obejmujgce co najmniej 1 (jeden) nowy autobus elektryczny.”

V. Wniosek o niezwtoczne rozpatrzenie pisma

Majgc na uwadze, ze dzien 26 pazdziernika 2026 r. jest ostatnim dniem terminu na
wniesienie odwotania do Krajowej lzby Odwotawczej w zakresie kwestionowanego
warunku udziatu w postepowaniu, oczekujemy niezwtocznego rozpatrzenia niniejszego
wniosku oraz przekazania odpowiedzi przed uptywem wskazanego terminu.

Prosimy o pilne poinformowanie Wykonawcy, czy Zamawiajgcy uwzgledni wniosek i
dokona zmiany Specyfikacji Warunkow Zamowienia. Niezwloczne stanowisko
Zamawiajgcego jest niezbedne, aby Wykonawca mogt podjg¢ swiadomg decyzje co do
skorzystania z przystugujacych mu srodkéw ochrony prawnej.

Jednoczesnie wskazujemy, ze niniejszy wniosek nie stanowi zrzeczenia sie przez
Wykonawce prawa do wniesienia odwotania do Krajowej Izby Odwotawczej ani nie
oznacza rezygnacji z dochodzenia ochrony prawnej w zwigzku z zakwestionowanym
warunkiem udziatu w postepowaniu.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane warunku udziatu w postepowaniu.

21. Pytanie Wykonawcy

Prosze o potwierdzenie, ze Zamawiajacy nie stawia warunku polegajgcego na tym, ze
autobusy muszg by¢ wyprodukowane co najmniej w 50% z czesci lub podzespotdéw
pochodzgcych z panstw cztonkowskich UE lub z panstw, z ktéorymi UE zwarta umowy o
réwnym traktowaniu przedsiebiorstw?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy potwierdza, ze nie stawia warunku polegajgcego na tym, ze autobusy
muszg by¢é wyprodukowane co najmniej w 50% z czesci lub podzespotow
pochodzgcych z panstw cztonkowskich UE lub z panstw, z ktérymi UE zwarta umowy o
réownym traktowaniu przedsiebiorstw.

22. Pytanie Wykonawcy
Zwracam sie z prosbg o potwierdzenie, czy Zamawiajgcy dopusci do udziatu w
przedmiotowym postepowaniu oferte ztozong przez wykonawce majgcego siedzibe w



Polsce, jezeli oferowany w tej ofercie autobus zostanie wyprodukowany w panstwie
niebedgcym strong Porozumienia WTO w sprawie zamowien rzgdowych — GPA.
Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy dopusci do udziatu w postepowaniu oferte zlozong przez
polskiego wykonawce na autobus wyprodukowany przez panstwo nie bedgce strong
Porozumienia WTO.

23. Pytanie Wykonawcy

Prosimy o rozszerzenie katalogu wytgczen z gwarancji i potwierdzenie, ze gwarancja i
rekojmia nie obejmuje elementow, zuzytych w toku zgodnej z przeznaczeniem
eksploatacji autobuséw, gdy zuzycie nie wynika z wad fizycznych rzeczy. Dotyczy to w
szczegolnosci takich elementéw jak: amortyzatory, elementy zawieszenia, tarcze
hamulcowe, klocki hamulcowe, pidra wycieraczek, opony, zaréwki, bezpieczniki oraz
ptyny eksploatacyjne.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy okreslit zasady gwarancji w tym zakresie w § 6 ust.5 Umowy.

24. Pytanie Wykonawcy

Prosimy o podanie rocznego przebiegu jaki bedzie pokonywaé autobus?
Odpowiedz Zamawiajgcego

Roczny przebieg autobusu wyniesie okoto 50 tysiecy kilometrow.

25. Pytanie Wykonawcy

Prosze o doprecyzowanie zapisu par. 6 ust. 9 dotyczgcego przedtuzenia okresu
gwarancji w odniesieniu do naprawionego lub wymienionego elementu. W obecnym
brzmieniu zapis moze sugerowac, ze dla kazdego elementu gwarancja biegnie od nowa
od chwili jego naprawy Ilub wymiany, co w praktyce mogtoby prowadzi¢ do
nieograniczonego w czasie obowigzywania gwarancji. W zwigzku z tym wnosimy o
zmiane zapisu w sposob nastepujgcy: ,Okres gwarancji w odniesieniu do naprawionego
lub wymienionego elementu ulega przedtuzeniu wytgcznie o czas jego niesprawnosci,
liczony od momentu zgtoszenia wusterki do momentu zakonczenia naprawy
gwarancyjnej.”

Odpowiedz Zamawiajgcego

Przedtuzenie okresu gwarancji zostato doprecyzowane w Umowie.

26. Pytanie Wykonawcy

Zwracam sie z wnioskiem o modyfikacje tresci § 8 ust. 1 pkt 2 projektu umowy w
zakresie wysokosci kar umownych, w szczegdlno$ci poprzez obnizenie stawki kary
umownej za zwiloke w realizacji dostawy albo w usunieciu wad z 0,1% do 0,05%



wartosci brutto umowy za kazdy dzien zwtoki, a w przypadku zwtoki dtuzszej niz 30 dni
—20,2% do 0,1% wartosci brutto umowy za kazdy rozpoczety dzieh zwtoki.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na modyfikacje postanowienn w zakresie wysokosci kar
umownych.

27. Pytanie Wykonawcy

W Zatgczniku 4 do SWZ — Opis Przedmiotu Zamodwienia, pkt 2 w tabeli, Zamawiajgcy
pisze: ,Minimalna liczba miejsc do przewozu pasazeréow - llos¢ statych miejsc
siedzgcych — min. 20, z czego min. 4 siedzenia dostepne z niskiej podtogi dostepne dla
pasazera bez koniecznosci pokonywania wewngtrz autobusu jakichkolwiek stopni” Czy
Zamawiajgcy jest skfonny zmieni¢ zapis na: ,Minimalna liczba miejsc do przewozu
pasazeréw - llod§¢ statych miejsc siedzgcych — min. 20, z czego min. 2 siedzenia
dostepne z niskiej podtogi dostepne dla pasazera bez koniecznosci pokonywania
wewnagtrz autobusu jakichkolwiek stopni”?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie zmienia zapisu dotyczgcego ilosci miejsc siedzgcych dostepnych
z niskiej podtogi. Cztery miejsca siedzgce to minimum jakie wymaga Zamawiajgcy.

28. Pytania Wykonawcy

W Zatgczniku 4 do SWZ — Opis Przedmiotu Zamowienia, pkt 4 w tabeli, Zamawiajgcy
pisze: ,Magazyny energii tadowarka - Autobus musi by¢ wyposazony w zamontowang
w autobusie tadowarke pokfadowg (OBC) umozliwiajgcg tadowanie baterii trakcyjnych
autobusu z sieci prgdu przemiennego AC. tadowarka pokfadowa musi posiada¢ moc
Znamionowg nie mniejszg niz 22 kW oraz mozliwos¢ fadowania autobusu z sieci 3-
fazowej 400V AC. Ladowarka musi by¢ zintegrowana z uktadem tadowania autobusu i
wspotpracowaé z systemem zarzgdzania baterig BMS oraz systemem zarzgdzania
energig pojazdu. tadowarka musi byC wyposazona w  zabezpieczenia
przeciwprzepieciowe, przecigzeniowe i zwarciowe. Ma zapewniaé podtgczenie i
roztgczenie zrodta zasilania w sposob bezpieczny dla uzytkownika i pojazdu. Gniazdo
umieszczone z boku po prawej stronie lub z tytu autobusu” Czy Zamawiajgcy jest
sktonny dopusci¢ rozwigzanie w ktérym wykonawca dostarczy pojazd wyposazony w
tadowarke przenosng mieszczgcg sie w luku bagazowym pojazdu spetniajgcg wszystkie
wymagania opisane przez Zamawiajgcego?

Odpowiedz Zamawiajgcego

Zamawiajgcy nie dopuszcza, aby tadowarka byta przenosna i umieszczona w tuku
bagazowym.



29. Pytanie Wykonawcy

W Zatgczniku 4 do SWZ — Opis Przedmiotu Zamoéwienia, pkt 4 w tabeli, Zamawiajgcy
pisze: ,Magazyny energii tadowarka - Autobus musi by¢ wyposazony w zamontowang
w autobusie tadowarke poktadowg (OBC) umozliwiajgcg tadowanie baterii trakcyjnych
autobusu z sieci pradu przemiennego AC. tadowarka poktadowa musi posiada¢ moc
znamionowg nie mniejszg niz 22 kW oraz mozliwo$¢ tadowania autobusu z sieci 3-
fazowej 400V AC. tadowarka musi by¢ zintegrowana z uktadem tadowania autobusu i
wspotpracowaé z systemem zarzgdzania baterig BMS oraz systemem zarzgdzania
energig pojazdu. tadowarka musi byC wyposazona w zabezpieczenia
przeciwprzepieciowe, przecigzeniowe i zwarciowe. Ma zapewnia¢ podigczenie i
roztgczenie zrodta zasilania w sposob bezpieczny dla uzytkownika i pojazdu. Gniazdo
umieszczone z boku po prawej stronie lub z tytu autobusu” Zwracamy sie z prosbg o
potwierdzenie, ze Zamawiajgcy wymaga aby fakt wyposazenia pojazdu w tadowarke
OBC umozliwiajgcy tadowanie magazynu energii z sieci pradu przemiennego byt
potwierdzony zapisami w Swiadectwach homologacji na zgodnos¢ z Regulaminem 10
EKG ONZ, Regulaminem 100 EKG ONZ oraz swiadectwie homologaciji typu pojazdu,
dopuszczajgcym pojazd do poruszania sie i rejestracji na terenie RP.

Odpowiedz Zamawiajgcego

Odpowiedz na to pytanie reguluje § 1 pkt. 3 projektu Umowy. Dostarczone autobusy
(zgodnie z OPZ) posiadajg na dzien dostawy homologacje, certyfikaty i atesty zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, umozliwiajgce ich rejestracje w Rzeczpospolitej Polskiej.

Jednoczesnie Zamawiajgcy informuje o uzupetnieniu ogtoszenia o zamowieniu
o omytkowo pominiety zapis, ktory znajduje sie w SWZ. Uzupetnienie tresci ogtoszenia
dotyczy dokumentéw wymaganych na potwierdzenie spetniania warunku udziatu w
postepowaniu dotyczgcego sytuacji ekonomicznej lub finansowej, tj.: ,Informacji banku
lub spofdzielczej kasy oszczednosciowo kredytowej potwierdzajgcej wysokoSc
posiadanych Srodkow finansowych lub zdolnos¢ kredytowg wykonawcy, w okresie nie
wczesniejszym niz 3 miesigce przed jej ztozeniem (zatgcznik Wykonawcy).”

W zwigzku z powyzszymi odpowiedziami i zmianami SWZ, Zamawiajgcy przekazuje
zmienione ogtoszenie o zamowieniu, Opis Przedmiotu Zamowienia po zmianach oraz
Zatgcznik Wymagane Parametry Techniczne po zmianach.

Zamawiajgcy informuje, ze ulega zmianie termin skfadania ofert z dnia 12.11.2026 r. na
dzieh 16.11.2026 r. do godz. 11:00. Otwarcie ofert nastgpi w dniu 16.11.2026 r. o
godz. 12:00.

W konsekwencji zmianie ulega termin zwigzania ofertg do dnia 13.02.2027 r.

Analogicznej zmianie ulegajg postanowienia SWZ oraz ogtoszenie 0 zamowieniu



W postepowaniu o udzielenie zamodwienia publicznego komunikacja miedzy
Zamawiajgcym a wykonawcami odbywa sie przy uzyciu Platformy e-Zamdwienia, ktéra
jest dostepna pod adresem https://ezamowienia.gov.pl Wykonawca sktada oferte za
posrednictwem zaktadki ,Oferty/wnioski”, widocznej w podgladzie postepowania po
zalogowaniu sie na konto Wykonawcy.

Z up. Prezydenta Miasta
lwona Kowalczuk

| Zastepca Prezydenta Miasta


https://ezamowienia.gov.pl/

